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Figura 82 Niveles de servicio en funcidn de la densidad. HPM (8:00 horas). Modificaciones en el viario Figura 84 Niveles de servicio en funcién de la densidad. HPT (17:00 horas). Modificaciones en el viario

y nuevos desarrollos 2045. 2045.
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Figura 83 Niveles de servicio en funcién de la densidad. HPT (17:00 horas). Escenario base 2045. Figura 85 Niveles de servicio en funcién de la densidad. HPT (17:00 horas). Modificaciones en el viario

y nuevos desarrollos 2045.
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Al igual que se observaba con los tiempos de demora, se produce una mejora en términos de densidad

con el nuevo viario proyectado.
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8.2. Tronco M-40

Para cuantificar el impacto se calculan los niveles de servicio, cuya metodologia se recoge en el Anejo

VIII, en tres secciones de la M-40.

Figura 86 Division tronco M-40

“\—
Tronco Il

Tronco |

Tabla 32. Niveles de servicio afio 2025

HPM |
Elemento D
Enlace ‘ Base Enlace

Tronco | (Ascendente) C C C D
Tronco | (Descendente) D D C C
Tronco Il (Ascendente) D D B B
Tronco Il (Descendente) C C C C
Tronco Il (Ascendente) F F C C
Tronco Il (Descendente) D D D D
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Tabla 33. Niveles de servicio afio 2045

HPM HPT
Elemento
Viario Desarrollos Base Viario Desarrollos
Tronco | (Ascendente) D D D D D E
Tronco | (Descendente) D D E D D D
Tronco Il (Ascendente) D D D C C C
Tronco Il (Descendente) C C C D C C
Tronco Il (Ascendente) F F F C C C
Tronco Il (Descendente) E E E E E F

9. Conclusiones

En el presente estudio se ha realizado el analisis de la idoneidad de la propuesta de disefio del enlace
de la M-513 con la M-40, en el municipio de Pozuelo de Alarcdn, en el afio de puesta en servicio (afio
2025) y en el afio horizonte (afio 2045); considerando en ambos hitos temporales las modificaciones

previstas en el viario, asi como los desarrollos implementados y previstos.

El andlisis realizado parte de la caracterizacion del nuevo enlace proyectado y los sectores urbanizables
de Pozuelo de Alarcdn, asi como de su entorno atendiendo a la demanda y oferta de transporte que
existe en la actualidad. Posteriormente se realiza el mismo anélisis de demanda y oferta de transporte

en situacion futura.

A partir de los datos proporcionados por la Direccién General de Tréfico, por la Direccion General de
Carreteras del Ministerio de Fomento, los tratados de la edM2018, los datos de telefonia movil y la
campania de aforos realizada, se ha construido un modelo de trafico diario y en horas punta, hora
punta de la mafiana y hora punta de tarde, que permite representar la situacion actual (afio 2020).
Trabajar con el modelo completo de la Comunidad de Madrid permite comprender el comportamiento
de los conductores ante la incorporacién de los nuevos desarrollos, asi como estudiar las

redistribuciones producidas en los flujos y las rutas alternativas que pueden tomar.

Tras la modelizacion de la situacidn actual se procede a estimar la demanda de movilidad futura en el
afio 2025, con el desarrollo de Montegancedo, y en el afio 2045, considerando los sectores

urbanizables de ARPO, Eje Pinar, Huerta Grande y Sector de Empleo Il
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Tabla 34. Sector APR 2.06-02 (Montegancedo). Usos y superficies del ordenamiento Parcela Suelo (m?) Edificabilidad (m?2) N2 viviendas
Parcela Uso Suelo (m?) Edificabilidad (m?%) N2 viviendas VL2 V!v!enda Ifbre 20.172,00 22.183,20 205
RC-1 Residencial Colectiva 60.451,66 56.691,63 363 Vi3 Vivienda libre 21.816,70 23.998,57 222
RC-2 Residencial Colectiva 27.210,41 25.517,95 189 vi-a Vivienda libre 23.491,70 25.840,87 239
) B ) VL-5 Vivienda libre 13.140,70 14.454,77 134
RC-3 Residencial Colectiva 53.276,13 49.962,41 348
—— —— VL-6 Vivienda libre 13.557,10 14.912,81 138
RU Residencial Unifamiliar 75.000,00 37.500,00 150 — -
- - VL-7 Vivienda libre 16.017,90 17.619,69 163
DP Dotacional Privado 5.888,22 2.060,88 — -
VL-8 Vivienda libre 15.658,20 17.224,02 159
UPM-1 Dotacional 24.180,49 18.618,98 N - T
- RG-EQ-1 Equipamiento publico 8.972,80 6.909,06
UPM-2 Dotacional 15.819,51 12.181,02 - - —
RG-EQ-2 Equipamiento publico 23.944,20 18.437,03
RG-EQ-3 Equipamiento publico 26.665,90 20.532,74
RG-EQ-4 Equipamiento publico 7.351,30 5.660,50
Tabla 35. Sector UZ 2.4-03 (ARPO). Usos y superficies del ordenamiento RG-EQ-5 Equipamiento publico 14.444,60 11.122,34
Parcela Suelo (m?) Edificabilidad (m2e) N2 viviendas RG-EQ-6 Equipamiento publico 7.133,60 5.492,87
RBD-1 Residencial baja densidad 24.220,20 19.376,16 138 RG-EQ-7 Equipamiento publico 3.322,30 2.558,17
RBD-2 Residencial baja densidad 21.873,90 17.499,12 124 RG-EQ-8 Equipamiento publico 11.477,60 8.837,75
RBD-3 Residencial baja densidad 21.957,60 17.566,08 125 RG-EQ-9 Equipamiento publico 15.211,60 11.712,93
RBD-4 Residencial baja densidad 22.060,10 17.648,08 126 RG-EQ-10 Equipamiento publico 3.483,20 2.682,06
RBD-5 Residencial baja densidad 15.840,20 12.672,16 90 T1 Comercial 37.487,30 8.996,95
RBD-6 Residencial baja densidad 10.454,60 8.363,68 60 T-2 Oficinas 9.944,40 8.154,41
RBD-7 Residencial baja densidad 4.778,60 3.822,88 27 T3 Oficinas 6.884,50 5.645,29
RBD-8 Residencial baja densidad 5.003,10 4.002,48 28 T-4 Oficinas 5.052,10 4.142,72
RDB-9 Residencial baja densidad 11.738,60 9.390,88 67 -5 Oficinas 5.362,70 4.397,41
RDB-10 Residencial baja densidad 7.955,70 6.364,56 45 T-6 Oficinas 3.040,40 2.493,13
RBD-11 | Residencial baja densidad 11.207,30 8.965,84 64 17 Oficinas 6.698,00 5.492,36
RBD-12 | Residencial baja densidad 11.203,40 8.962,72 64 -8 Oficinas 5.616,60 4.605,61
RU1-1 Residencial unifamiliar 11.525,40 3.457,62 11 9 Oficinas 5.681,90 4.659,16
RU1-2 Residencial unifamiliar 13.181,30 3.954,39 13 T-10 Oficinas 2.867,10 2.351,02
RU1-3 Residencial unifamiliar 4.731,80 1.419,54 4 T-11 Comercial y servicios urbanos 4.094,70 2.229,97
RU2-1 Residencial unifamiliar 11.428,30 5.714,15 20 T-12 | Comercial y servicios urbanos | 6.550,00 3.567,13
RU2-2 Residencial unifamiliar 11.591,80 5.795,90 20 T-13 | Comercial y servicios urbanos | 5.107,40 2.781,49
RU2-3 Residencial unifamiliar 14.720,30 7.360,15 25 T-14 Comercial y servicios urbanos 13.430,50 7.314,25
RU2-4 Residencial unifamiliar 7.922,10 3.961,05 14 Comercial en viviendas 11.041,28
RU2-5 Residencial unifamiliar 6.699,50 3.349,75 12
RU2-6 Residencial unifamiliar 4.588,10 2.294,05 Tabla 36. Sector UZ 2.3-01 (Eje Pinar). Usos y superficies del ordenamiento
RU2-7 Residencial unifamiliar 5.338,60 2.669,30
Parcela Uso Suelo (m?) ‘ Edificabilidad (m?%) N2 viviendas ‘
RU2-8 Residencial unifamiliar 3.527,40 1.763,70
RBD-1 Residencial baja densidad 30.332,50 14.989,88 99
VPP-1 Vivienda de proteccidn 27.123,20 34.134,55 427 - - - -
RBD-2 Residencial baja densidad 14.265,80 7.049,95 46
VPP-2 Vivienda de protecciéon 34.833,50 43.837,96 549 - - - -
RBD-3 Residencial baja densidad 16.958,70 8.380,74 55
VPP-3 Vivienda de proteccion 35.358,80 44.499,05 557 — -
— — ACT-P-1 Actividades productivas 27.550,10 23.918,19
VPP-4 Vivienda de proteccion 32.786,70 41.262,06 517 — -
— — ACT-P-2 Actividades productivas 13.748,90 11.936,39
VPP-5 Vivienda de proteccién 12.576,80 15.827,90 198 — -
— — ACT-P-3 Actividades productivas 6.463,60 5.611,51
VPP-6 Vivienda de proteccion 30.175,50 37.975,87 476 — -
— — ACT-P-4 Actividades productivas 9.312,60 8.084,93
VPP-7 Vivienda de proteccién 11.166,90 14.053,54 176 — -
ACT-P-5 Actividades productivas 7.889,80 6.849,69
VL-1 Vivienda libre 23.530,70 25.883,77 240
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Parcela Uso Suelo (m?) Edificabilidad (m?) N2 viviendas
ACT-P-6 Actividades productivas 8.657,40 7.516,10
ACT-P-7 Actividades productivas 9.720,40 8.438,97
ACT-P-8 Actividades productivas 13.782,90 11.965,91
T-1 Terciario 27.876,60 11.555,24
T-2 Terciario 5.552,90 2.301,76
T-3 Terciario 11.216,30 4.649,31
EQ-DEP-P Deportivo privado 5.535,80 2.294,67

Tabla 37. Sector UZ 2.4-01 (Sector Empleo Il). Usos y superficies del ordenamiento

Parcela ‘ Uso Suelo (m?) Edificabilidad (m?) ‘
T-1 Terciario y dotacional privado 14.552,80 10.129,15
T-2 Terciario y dotacional privado 21.930,20 15.264,02
IA-1 Industria 10.000,00 4.000,00
1A-2 Industria 25.000,00 10.000,00

Tabla 38. Sector UZ 2.4-02 (Huerta Grande). Usos y superficies del ordenamiento

Parcela Suelo (m?) Edificabilidad (m?) N2 viviendas
RCP-1 | Residencial colectiva protegida 6.649,40 8.057,06 96
RCP-2 |Residencial colectiva protegida 5.095,40 6.174,08 73
RCP-3  Residencial colectiva protegida 9.927,90 12.029,61 143
RCP-4 Residencial colectiva protegida 3.617,90 4.383,80 52
RCP-5 | Residencial colectiva protegida 4.898,10 5.935,02 70
RCL-1 Residencial colectiva libre 4.916,40 5.383,58 57
RCL-2 Residencial colectiva libre 6.112,40 6.693,23 71
RCL-3 Residencial colectiva libre 6.155,80 6.740,76 71
RCL-4 Residencial colectiva libre 6.144,20 6.728,06 71

RU2 Residencial unifamiliar 2.069,40 2.266,05 4
RBD-1 Residencial baja densidad 9.640,90 5.786,52 66

RG-EQ-1 Equipamiento publico 5.062,80 3.898,36

RG-EQ-2 Equipamiento publico 5.296,40 4.078,23

RG-EQ-3 Equipamiento publico 3.839,10 2.956,11

EQ-DEP-P Deportivo privado 5.408,00 154,67
T-1 Terciario 6.726,10 4.210,04
T-2 Terciario 3.750,00 2.347,22
T-3 Terciario 7.500,00 4.694,45

Estas superficies, se traducirdn en viajes generados y atraidos por estos usos en vehiculo privado;
estimados a partir de la demanda generada y atraida, la distribucién espacial y el reparto modal,
observada en el entorno del nuevo desarrollo y en el conjunto de la Comunidad de Madrid. Estimacién

realizada con los resultados obtenidos tras la explotacién de la Encuesta Domiciliaria de Movilidad.

Tabla 39. Zonas de transporte de referencia

Sector ‘ Zona de referencia
Eje Pinar 992
Huerta Grande 994
Sector Empleo Il 994
ARPO 994-999
Montegancedo 999

Tabla 40. Reparto modal seglin la EDM en el ambito de estudio. Viajes Generados - Atraidos

Zona de
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992 994 999
transporte
Modo Generados Atraidos Generados Atraidos Generados Atraidos
A pie 5,00% 3,30% 14,50% 10,10% 4,40% 8,00%
Bici 2,70% 8,30%
Vehiculo 89,10% 71,70% 67,60% 68,90% 85,00% 53,60%
privado
Otros 0,60% 7,20% 5,20%
Transporte 5,20% 17,80% 12,70% 21,00% 7,80% 30,10%
publico
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Tabla 41. Distribucidn horas punta, seguin la EDM en el ambito de estudio. Viajes Generados y

Atraidos
. éi:;gﬁe 992 994 999

Hora Generados Atraidos Generados Atraidos Generados Atraidos
<6h 0,00% 0,30% 2,80% 0,50% 0,00% 0,00%

6-7 0,00% 0,50% 4,60% 3,50% 0,00% 1,90%

7-8 0,50% 2,60% 8,40% 5,50% 8,00% 6,10%

8-9 13,00% 17,10% 19,00% 11,10% 13,10% 12,40%
9-10 7,70% 9,60% 4,60% 5,60% 5,30% 3,10%
10-11 6,40% 2,00% 1,10% 2,40% 4,70% 3,00%
11-12 2,00% 4,80% 2,40% 2,60% 4,50% 2,40%
12-13 14,70% 4,00% 2,50% 2,50% 4,80% 5,80%
13-14 6,90% 5,10% 3,20% 3,40% 4,60% 5,10%
14-15 5,90% 5,30% 11,50% 5,00% 8,40% 16,20%
15-16 4,00% 8,00% 5,80% 3,30% 8,00% 8,30%
16-17 9,40% 8,00% 6,10% 9,80% 6,70% 6,10%
17-18 7,10% 11,40% 10,10% 4,80% 10,50% 9,50%
18-19 4,10% 5,30% 4,10% 12,20% 3,90% 1,30%
19-20 3,10% 7,60% 5,20% 10,60% 8,00% 7,30%
20-21 4,80% 4,60% 4,50% 7,90% 5,40% 6,10%
21-22 4,70% 2,40% 2,90% 4,40% 3,00% 3,30%
22-23 3,80% 1,20% 0,60% 4,00% 1,30% 2,00%
23-24 1,70% 0,30% 0,60% 0,90% 0,00% 0,00%

Asi se ha estimado que la demanda en vehiculo privado es de:
e Afo 2025: Montegancedo
o Hora punta de mafiana (HPM), 608 vehiculos generados y 17 atraidos
o Hora punta de tarde (HPT), 51 vehiculos atraidos y 491 generados
e Afo 2045: Montegancedo, ARPO, Eje Pinar, Huerta Grande y Sector de Empleo Il
o Hora punta de mafiana (HPM), 4.269 vehiculos generados y 2.515 atraidos
o Hora punta de tarde (HPT), 1.293 vehiculos atraidos y 3.213 generados
De esta forma, una vez obtenidos los valores del trafico para la situacién actual y atendiendo a la
demanda generada y atraida por los nuevos desarrollos se realiza el modelo de situacién futura para
el afio de puesta en servicio, 2025, y el aifio horizonte 2045, considerando un crecimiento acumulativo
de 5,35% y de 23,20% respectivamente; con los siguientes escenarios planteados, descritos en el

apartado 6.2.

e Afo 2025, correspondiente al afio de puesta en servicio

o Escenario 1: corresponde a la situacidn base, incorporando el paso inferior en la
glorieta de la M-503 que actualmente se esta ejecutando. Carretera de la Red Principal
de la Comunidad de Madrid, asi como el trafico y el viario asociado al desarrollo de

Montegancedo.
o Escenario 2: incorporando el nuevo enlace

Figura 87. Propuesta de disefio. Enlace objeto de estudio entre la M-513 y la M-40
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Escenario 3: corresponde a la situacion base, incorporando el paso inferior en la glorieta de la
M-503 que actualmente se esta ejecutando. Carretera de la Red Principal de la Comunidad de

Madrid, asi como el tréfico el viario asociado al desarrollo de Montegancedo.

Escenario 4: incorporando el nuevo enlace entre la M-40 y la M-513; asi como el resto de las

modificaciones fruto de los desarrollos previstos:
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Conexion entre la M-515, la M-503 y la M-40

Transfer para la conexion desde el tronco de la M-503 en sentido

Majadahonda hacia la via lateral.

La carretera de Majadahonda y la salida desde la via lateral de la M-503 en

sentido Majadahonda hacia la M-515 se independizan

El ramal que parte del aM-515 para incorporarse la Via Colectora Distribuidora

de la M-40 en sentido sur se amplia en radio y se dota de un carril adicional.

Glorieta en la M-515 se amplia, actualmente dispone de. una calzada anular

de 2 carriles, amplidandose a 3
Nueva glorieta de conexidn con el viario interior de ARPO

La glorieta préxima a la Universidad Francisco de Vitoria se desplaza hacia el
sur, conectando con una nueva glorieta y un paso inferior bajo la M-40 que

comunica con los desarrollos Sector de Empleo Il y Huerta Grande.

Puente sobre la M-503

e Escenario 5: incorporando al escenario 4 los desarrollos de ARPO, Eje Pinar, Huerta Grande y

Sector de Empleo Il el trafico que genera.

La adecuacion del enlace se propuesto se obtiene mediante el calculo del nivel de servicio, en tiempos

de demora para las glorietas y los ramales que conforman el enlace; incorporando los niveles de

servicio en funcién de la densidad, tal y como se recoge en el Estudio Informativo. En las siguientes

figuras se muestra el nivel de servicio en el afio horizonte, afio 2045.

En el afio horizonte, afio 2045, con la configuracién actual la glorieta oeste presenta un mal

funcionamiento, con nivel de servicio F en el ramal de la M-513 procedente de Boadilla y previo a la

salida del ramal hacia la M-40 sur. Mejorandose los tiempos de demora con el nuevo enlace

proyectado y las modificaciones en el resto del viario.

Figura 88 Niveles de servicio en funcién de la demora. HPM (8:00 horas). Escenario base 2045.
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Niveles de Servicio (seg)
I
B
c
D
I =
I

Figura 89 Niveles de servicio en funcién de la demora. HPM (8:00 horas). Modificaciones en el viario

2045.

Situacién analoga se produce en la hora punta de la tarde, correspondiente a las 17:00.

Niveles de Servidio (seg)
I
B
C
D
I =
I

Figura 90 Niveles de servicio en funcién de la demora. HPT (17:00 horas). Escenario base 2045.
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Figura 92 Divisidn tronco M-40

Niveles de Servicio (seg)
I -
I

c

D
I =
I

Figura 91 Niveles de servicio en funcidn de la demora. HPT (17:00 horas). Modificaciones en el viario

Tronco |

2045.

Los resultados obtenidos muestran que no se produce un detrimento considerable en los niveles de
servicio respecto al escenario base debido a la remodelacion del enlace, a excepcidn de la seccion | del

tronco Ascendente que pasa de un nivel de servicio C a D en el afio de puesta en servicio, afio 2025.

Tabla 42. Niveles de servicio afio 2025

HPM
Elemento

Tronco | (Ascendente) C C C D
Niveles de Servicio (seq)

— Tronco | (Descendente) D D C C

o Tronco Il (Ascendente) D D B B
I

! Tronco Il (Descendente) C C C C

Tronco Il (Ascendente) F F C C

Tronco Il (Descendente) D D D D

Se calculan, asi mismo, los niveles de servicio en tres secciones del tronco de la M-40, mostradas en la

siguiente figura
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Tabla 43. Niveles de servicio afio 2045

HPM HPT
Elemento
Viario Desarrollos Base Viario Desarrollos
Tronco | (Ascendente) D D D D D E
Tronco | (Descendente) D D E D D D
Tronco Il (Ascendente) D D D C C C
Tronco Il (Descendente) C C C D C C
Tronco Il (Ascendente) F F F C C C
Tronco Il (Descendente) E E E E E F

A tenor de los resultados obtenidos se dirime que la propuesta de remodelacion del enlace de la M-
513 con la M-40 supone una mejora en términos de tiempos de demora, evitando que los vehiculos
que se canalizan desde la M-513 direccién Boadilla hacia la M-40 tengan que discurrir por la glorieta
oeste, al dotar de un ramal directo de conexidn. Evitando asi mismo el paso por esta glorieta de los

vehiculos que desde la M-40 direccién norte discurran por la M-513 sentido Pozuelo.

ANEJO I. Estudio Informativo
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El Estudio Informativo de la “Ampliacién de Capacidad de la Carretera M-5131, tramo M-40 a M-516"
en los términos municipales de Pozuelo de Alarcén y Boadilla del Monte planteando un proyecto de
remodelacidn tras la identificacion de problemas de saturacion existentes en la M-513 en sentido
Pozuelo, tomando como inicio de la ampliacion dicho enlace. Por tanto, no considera el paso inferior
en la glorieta de la M-503, que actualmente se esta ejecutando, el cual produce una redistribucion en
el tréfico; ni las modificaciones planteadas en el viario del entorno debido a los sectores urbanizables

del municipio de Pozuelo de Alcorcén.

Partiendo de las citadas diferencias, unidas a la configuracion del enlace presentada en el presente
estudio, los resultados obtenidos en el presente estudio distan de los presentados en el Estudio

Informativo.

Figura 93. Remodelacion del enlace entre la M-513 y la M-40. Estudio Informativo.

Figura 94. Propuesta de disefio. Enlace objeto de estudio entre la M-513 y la M-40

Por otro lado, la hora punta de la mafiana seleccionada para el analisis difiere, en el presente estudio
se determina en base a los aforos realizados, los aforos proporcionados por las Administraciones
Publicas y los resultados de la explotacidn de la Encuesta Domiciliaria de Movilidad. Determinandose
las 8:00 como la hora punta de la mafiana mas desfavorable mientras que en el Estudio Informativo
deciden emplear las 7:00. Del analisis de los datos presentados en el estudio (pagina 14) del enlace
objeto de estudio se concluye que las 8:00 respecto a las 7:00 canaliza mas trafico, tal y como se

muestra en la siguiente tabla.

Tabla 44. Intensidades horarias enlace M-40 — M-513, Estudio Informativo

Memoria 120

Hora 1A 1B 2A 2B 3A 3B 4A 4B 5 Total
0 191 76 26 12 64 88 118 165 0 740
1 82 27 16 11 34 33 55 74 2 334
2 33 20 10 3 11 16 29 24 0 146
3 21 16 3 3 14 19 17 19 2 114
4 8 14 4 4 16 15 8 18 0 87
5 25 48 2 6 27 46 17 30 0 201
6 95 541 10 29 105 597 60 165 7 1609
7 351 929 38 191 381 1648 570 708 6 4822
8 770 491 99 392 581 1911 1192 1197 16 6649
9 772 622 123 307 503 1542 839 1093 28 5829
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Estudio de trafico de la remodelacion del enlace de la M-513 con la M-40 (Pozuelo de Alarcén, Madrid)

La ultima consideracion a tener en cuenta entre el Estudio Informativo y el presente estudio reside en

la generacién de trafico.

En el Estudio Informativo incorporan las parcelas de ARPO préximos al enlace, por el contrario, en el
presente estudio se han considerado todos los sectores urbanizables del municipio de Pozuelo de

Alarcon.

Asi mismo, la generacién se realiza mediante un ratio de viajes por vivienda o metros cuadrados
construidos, mientras que la generacidn en este estudio se realiza mediante el niUmero de habitantes,
en el caso de viajes generados, y empleos, en el caso de viajes atraidos, atendiendo a los coeficientes

recogidos en el anejo VII.

Finalmente, en las matrices presentadas en el Estudio Informativo se distribuye el trafico generado y
atraido por ARPO; en el estudio actual se realiza atendiendo a la produccidn y atraccién de cada una

de las zonas que compone el modelo, modelo de toda la Comunidad de Madrid.

ANEJO Il. Lineas de transporte publico
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13:50 14:30 15:10 16:00 18:00 19:0! 20:: Lunes a viernes laborables
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BOADILLA DEL MONTE. 28660 MADRI. B () 247, 0ADILLA. O M Soadila (451, p. 8. Tel: 91 633 13 00 Dol G801 @ 2350 ‘code 500 minutos De  9:15 a 22:15 cada 30 minutos
BOADILLA DEL MONTE. 28660 MADRID. 'y 22:50
— Y festi ] H
| De 6:15 a 22:15 cada hora | Sabados laborables Vigentetodo of s
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B EMP. BOADILLA. Ctra. Madrid-Boadilla (M-511), pk. 85.  Tel: 91 633 13 00
BOADILLA DEL MONTE. 28660 MADRID.
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3:30
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A 7:40 9:00 10:20 11:40  13:00

14:20
17:00 _ 18:20  19:40 _ 21:00 _ 22:20

L LLORENTE, S.A. Vereda de Zapateros, s/n. Tel: 91 398 38 00
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A__2000 __1:00
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nutos
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8:30 8:45™  9:00 9:15™  9:30

18:45™  19:00 19:15™

A 6:30 7:00 7:15™  7:30 7:45™  8:00 8:15™

De 10:00 a 17:00 cada 30 minutos
A 17:15™  17:30 17:45™  18:00 18:15™  18:30

De 19:30 a 23:00 cada 30 minutos

9:45™

A 24:00 1:00
Lunes a viernes laborables (Vigente sgosto|
De 6:30 a 23:00 cada 30 minutos
A 24:00 1:00
j0s y festivos

De 7:00 a 1:00 cada hora

Notas: | MS¢lo hasta la Urb. Monteprincipe.

Bosun BOADILLA. Ctra. Madrid-Boadilla (M-511), pk.85.  Tel: 91 633 13 00
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[~ (Glorieta Virgen de las Angustias)

| Lunes a viernes e e
L De  7:20 a 22:40 _cada 40 _ minutos

Lunes a viernes
7:40  9:00 10:20  11:40
17:00  18:20  19:40

13:00

14:20

A 815

16:25

9:25
17:35

10:35
18:45

11:45 12:55 14:05
19:55 _ 21:05 _ 22:15

15:15
23:25

A 820 940

17:40

11:00 12:20
19:00  20:20

13:40  15:00
21:40 _ 23:00

L L LLORENTE, S.A. Vereda de Zapateros, sin Tel: 91 398 38 00
POZUELO DE ALARCON, 28223 MADRID.

Boadilla - Madrid (Aluche)
(Por Urb. Monteprincipe)

4 min ) 2 107 Jenpo ssinado b rcorido

HORARIOS DE SALIDA DE BOADILLA DEL MONTE
P (Avenida del Monte Segovia)

Lunes a viernes laborables m—-.u_.;:--l
A 6:00 6:30  7:00 7:05™ 7:15™  7:30 7:35™
7:45™  8:00 8:10™  8:20™  8:30 8:40™
De 9:00 a 16:30 cada 30 minutos
A 16:35™  17:00 17:05™  17:30 17:35™  18:00
18:05™  18:30 18:35™  19:00
De 19:30 a 22:00 cada 30 minutos
A 23:00 24:00
Lunes a viernes laborables
A 6:00 6:30 7:00 7:10™  7:30 7:40™  8:00
8:10™  8:30 8:40™  9:00 9:10™
De 9:30 a 16:30 cada 30 minutos
A 16:35™  17:00 17:05™  17:30 17:35™  18:00
18:05™  18:30 18:35™
De 19:00 a 22:00 cada 30 minutos
A 23:00 24:00

Lunes a viernes laborables (Vigente agosto)
6:00 a 22:00 cada 30 minutos
A 23:00 24:00
Sabados laborables, domingos y festivos todo el afo)

De 6:00 a 24:00 cada hora

Notas: | ™Ssio desde Urb. Monteprincipe.

BOEMP. BOADILLA. Ctra. Madrid-Boadilla (M-511), pk.85.  Tel: 91 633 13 00
BOADILLA DEL MONTE. 28660 MADRID.
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A 7:20 8:50 10:20 11:50 13:20 14:50 16:20 17:50 19:20 20:50 22:20
Sabados laborables, domingos y festivos e
A 7:49 8:27%  9:05¥  9:43"  10:21Y  10:59"
11:37%  12:15Y 12:53Y  13:31Y 14:09"  14:47° 15:25Y
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. |solo de lunes a
Notas: [ ot e heradoa oc festivos y
"'Contingan a la urb. La Cabada, Pozuelo do Alarcon.
LLLLORENTE. S.A. Vereda do Zapateros, s/n Tel: 91 398 38 00
POZUELO DE ALARCON. 28223 MADRID.

Madrid (Aluche)-Pozuelo-
56 1 A Majadahonda-Las Rozas

(Por Universidad)

A

it e, F I 60 min
HORARIOS DE SALIDA DE MADRID
010019 (Intercambiador de Aluche) e | T
Lunes a viernes laborables

A 7:14 7:38 9:38 12:20 13:10 14:30 15:20

Notas: | Sabados laborables, domingos, festivos y agosto sin servicio.

L LLORENTE, S.A. Vereda de Zapateros, /n. Tel: 91 398 38 00
POZUELO DE ALARCON. 28223 MADRID,

Pozuelo (Urb. La Cabana)
5 - Madrid (Moncloa)
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Bi
50min 35 30 20 Tiempo estimado de recorid
HORARIOS DE SALIDA DE POZUELO DE ALARCON
oo (C.2 Huertas - Casa Cultura)
Lunes a viernes laborables lMﬁu:m,“m

De 6:20 a 22:40 cada 20

Procede de la urb. La Cabafia¥
De 6:40 a 22:40 cada_ 40 minutos

Lunes a viernes laborables “'ﬂﬂ’l
A 6:20 6:50
De 7:20 a 22:50 cada 30 minutos
Procede de la urb. La Cabaia
A 6:50 8:20 9:50 11:20 12:50 14:20 15:50 17:20 18:50 20:20 21:50

Sabados laborables, domingos y festivos

1
a31de
A 71 7:49 8:28"  9:05 9:44% 10:22%  11:00%
11:38Y  12:16Y  12:54Y  13:32Y  14:10Y  14:48"  15:26"
16:04"  16:42" 17:20" 17:58" 18:36" 19:14"

19:52%  20:30%  21:08  21:46Y _ 22:24%

Sabados laborables, domingos y festivos (Vigente agosto)
A T7:32 8:22v  9:02 9:52  10:32 11:22¥  12:02
12:52¢%  13:32 14:22%  15:02 15:52Y  16:32
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A 0:05" 2:05" 4:05"
Utiliza la calzada bus-VAO durante las horas de funcionamiento en cada sentido,
po— solo de lunes a viernes laborables.
01as: | A efecto de horarios os festivos y
"'Procede de Ia urb. La Cabania, Pozuelo de Alarcn (20-30 minutos antes).
LL LLORENTE, S.A. Vereda de Zapateros, s/n. Tel: 91 398 38 00
POZUELO DE ALARCON. 28223 MADRID.

Las Rozas-Majadahonda-
Pozuelo-Madrid (Aluche)
(Por Universidad)

Lunes a viernes laborables
A 6:45 7:00 7:35 8:05 8:41 9:11

Notas: | Sabados laborables, domingos, festivos y agosto sin servicio.

L LLORENTE, S.A. Vereda de Zapateros, s/n. Tel: 91 398 38 00
POZUELO DE ALARCON. 28223 MADRID.
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Se ha divido la movilidad en dos grandes grupos, la movilidad generada y la atraida.

La primera esta principalmente vinculada a la poblacidn residente, corresponderia con los viajes que

se originan o que finalizan en los domicilios en el ambito.
Mientras que la segunda, la movilidad atraida, esta ligada a las actividades desarrolladas en el ambito.

Se corresponderian con los viajes con destino o con origen en el lugar de empleo, el lugar de estudios,

de compras...

Movilidad generada

En el ambito se generan un total de 29.474 viajes, una media algo inferior a los 2,5 viajes por habitante.
El 24,35% de los desplazamientos son por motivo estudio y el 19,7% por motivo trabajo, siendo el
primer y segundo motivo prioritario de movilidad respectivamente. Es decir, mas del 40% de los
desplazamientos generados son por movilidad obligada. También destacan los viajes por asuntos

personales que suponen un 12,8% de los desplazamientos y viajes por compras, suponen un 11,1% del

total.
ANEJO lll. Caracterizacion de la movilidad generada y atraida Figura 95. Generacion de viajes por motivo
1,22% _I.'.J,B|2‘}.6_ 0.17% = Casa
2l ® Trabajo

= Gestion de trabajo
Estudio

» Compras

A =« Médico
w » Acompafamiento
u OCio

» Deporte/dar un paseo
s Asunto personal

n Otro domicilio

n Oros

En la siguiente figura se muestra la generacion de viajes por motivo segun zona de transporte.

Destacando el motivo estudio en la zona 994 y el motivo trabajo en las zonas 992 y 999.
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Figura 96. Generacidn de viajes por motivo segin zona de transporte
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= e =1 ~ - ~ ~ Q) Tabla 45. Viajes generados segin motivo del viaje
S - 5 - =) o
° [] = “Hulillm =
0% - - Zona de Transporte Trabajo Gestloj & Estudios Compras Médico aotra D e s Ot."?.
trabajo un paseo personal domicilio
115-005-992 115-007-994 115012999 persona
0 1230 765 969 506 190 512 806 378 737 242 69
. . ) i 115-005-992
W Casa M Trabajo ® Gestion de trabajo Estudio 0,0% 19,2% 12,0% 15,1% 7,9% 3,0% 8,0% 12,6% 5,9% 11,5% 3,8% 1,1%
T o - - 50 2647 301 4746 1614 228 1253 686 1343 1787 0 100
W Compras W Médico B Acompafiamiento W Ocio 115-007-994
0,3% 17,9% 2,0% 32,2% 10,9% 1,5% 8,5% 4,6% 9,1% 12,1% 0,0% 0,7%
B Deporte/dar un paseo B Asunto personal | Otro domicilio m Otros o 1939 281 1461 1152 331 264 331 512 1247 119 7
115-012-999
0,0% 23,3% 3,4% 17,6% 13,9% 4,0% 10,4% 4,0% 6,2% 15,0% 1,4% 0,9%
50 5816 1347 7176 3273 749 2629 1822 2234 3772 361 244 8.311
Total
0,2% 19,7% 4,6% 24,3% 11,1% 2,5% 8,9% 6,2% 7,6% 12,8% 1,2% 0,8%
La distribucion horaria se puede observar en la tabla recogida en la pdagina siguiente, en ella se
observan prlnC|paImente dos horas punta: Tabla 46. Viajes generados segln hora de comienzo del viaje
N . tri‘;:;::e <6h g H 910 | 10-11  11-12 ‘ 12-13 ‘ 13-14 ‘ 14-15 ‘ 15-16 19-20 ‘ 2021 ‘ 21-22 ‘ 22-23
e de 8 a9 delamafana, donde se concentran un 15% de los viajes generados.
115-005.992 0 0 34 830 494 | 408 | 128 | 938 | 444 | 381 | 259 605 454 265 | 200 | 307 | 304 | 242 | 111 | 8311
0,0% | 00% | 05% | 13,0% | 7,7% | 64% | 2,0% | 147% | 69% | 59% | 4,0% | 9,4% 71% | 41% | 3,1% | 48% | 47% | 38% | 1,7%
e de 17 a 18 horas, con un 10,2%.
115-007-994 50 75 383 2518 1416 299 704 584 746 775 1186 1178 1679 779 1128 678 349 177 50
03% | 05% | 2,6% | 17,1% | 96% | 2,0% | 48% | 40% | 51% | 53% | 80% | 80% | 114% | 53% | 7,6% | 46% | 24% | 12% | 03%
115.012.999 0 0 665 1086 | 442 | 388 | 373 | 397 | 383 | 702 | 662 557 876 322 | 661 | 447 | 245 105 0
. L ., . . 00% | 00% | 80% | 13,1% | 53% | 47% | 45% | 48% | 46% | 84% | 80% | 67% | 105% | 3,9% | 80% | 54% | 3,0% | 13% | 00%
Figura 97. Distribucién horaria de los viajes generados | 50 75 | 1083 | 4434 | 2353 | 1095 | 1205 | 1920 | 1573 | 1858 | 2107 | 2340 3009 | 1366 | 1989 | 1431 | 899 | 524 | 161
Tota
02% | 03% | 3,7% | 150% | 80% | 37% | 41% | 65% | 53% | 63% | 72% | 79% | 102% | 46% | 67% | 49% | 3,0% | 18% | 05%
16%
14%
12%
10%
8%
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Por modo de transporte, como se observa en la siguiente tabla, un 7,8% los viajes generados se realizan

en transporte publico. En vehiculo privado se realizan un 85%, y a pie y bicicleta en torno al 7%.

Tabla 47. Viajes generados segin modo de transporte

Estudio de trafico de la remodelacion del enlace de la M-513 con la M-40 (Pozuelo de Alarcéon, Madrid)

A continuacidn, se recoge la distribucién de los viajes generados segiin motivo del viaje y modo de

transporte.

Segun motivo del viaje se observan diferencias en lo que respecta a la eleccién del modo de transporte.
Asi, por ejemplo, en los viajes generados por motivo trabajo la participacién del transporte publico
supone el 11% y la del vehiculo privado es del 89%. Mientras, en los viajes por motivo estudio la
participacion del transporte publico es mayor, un 16%. Sin embargo, la de transporte privado es
significativamente inferior, un 55,6%. En los viajes por asunto personal, que suponen el 12,8% del total,
el 73% de los desplazamientos se realizan en vehiculo privado, porcentaje que aumenta hasta el 89,3%

por el motivo compras.

Zona de Transporte Ve.hICUIO Otros Traerp.orte Total
privado Publico
321 0 5706 41 335 6404
115-005-992
5,0% 0,0% 89,1% 0,6% 5,2%
2142 0 9980 760 1874 14756
115-007-994
14,5% 0,0% 67,6% 5,2% 12,7%
368 228 7063 0 652 8311
115-012-999
4,4% 2,7% 85,0% 0,0% 7,8%
2831 228 22749 801 2861
Total
9,6% 0,8% 77,2% 2,7% 9,7%
Figura 98. Viajes generados. Reparto modal
0,6%
m A Pie
24% .
u Bici
m Vehiculo privado
Otros
= Transporte Publico
Figura 99. Viajes generados. Reparto modal seglin zona de transporte
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Tabla 48. Viajes generados segin motivo del viaje y modo de transporte medio

Motivo Bici - Otros publico Total
0 0 0 0
50 0,2%
0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
0 5174 0 641
Trabajo 5.816 19,7%
0,0% 89,0% 0,0% 11,0%
0 1247 0 100
Gestion de trabajo 1.347 4,6%
0,0% 92,5% 0,0% 7,5%
228 3990 660 1145
Estudios 7.175 24,3%
3,2% 55,6% 9,2% 16,0%
0 2922 0 47
Compras 3.273 11,1%
0,0% 89,3% 0,0% 1,4%
0 677 0 0
Médico 749 2,5%
0,0% 90,4% 0,0% 0,0%
~ 0 2400 0 0
Acompaiiar a otra 2.629 8,9%
persona 0,0% 91,3% 0,0% 0,0%
0 1536 0 120
Ocio 1.822 6,2%
0,0% 84,3% 0,0% 6,6%
0 1546 0 302
Deporte/dar un paseo 2.233 7,6%
0,0% 69,2% 0,0% 13,5%
0 2753 41 506
Asunto personal 3.772 12,8%
0,0% 73,0% 1,1% 13,4%
0 361 0 0
Otro domicilio 361 1,2%
0,0% 100,0% 0,0% 0,0%
0 143 100 0
244 0,8%
0,0% 58,8% 41,2% 0,0%
228 22749 801 2861
29.471
0,8% 77,2% 2,7% 9,7%

Vehiculo

Transporte
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Tabla 49. Viajes generados segin motivo del viaje y modo de transporte zona de transporte 992 Tabla 50. Viajes generados segiin motivo del viaje y modo de transporte zona de transporte 994
Motivo A Pie Bici Ve.hICUIO Otros Trarjsp.orte Total Motivo A Pie Bici Ve.hICUIO Otros Trar]’nspprte Total
privado Publico privado Publico
50 0 0 0
Casa Casa 50 0,3%
100,0% 0,0% 0,0% 0,0%
0 1153 0 77 0 2202 0 445
Trabajo 1.230 19,5% Trabajo 2.647 17,9%
0,0% 93,7% 0,0% 6,3% 0,0% 83,2% 0,0% 16,8%
0 765 0 0 0 200 0 100
Gestion de trabajo 765 12,1% Gestion de trabajo 301 2,0%
0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 66,6% 0,0% 33,4%
321 648 0 0 832 2528 660 727
Estudios 969 15,4% Estudios 4.746 32,2%
33,1% 66,9% 0,0% 0,0% 17,5% 53,3% 13,9% 15,3%
0 648 0 0 304 1264 0 47
Compras 648 10,3% Compras 1.614 10,9%
0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 18,8% 78,3% 0,0% 2,9%
0 190 0 0 0 228 0 0
Médico 190 3,0% Médico 228 1,5%
0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0%
P 0 512 0 0 P 229 1024 0 0
Acompaniar a otra 512 8,1% Acompaniar a otra 1.253 8,5%
REISCnd 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% REISOnd 18,3% 81,7% 0,0% 0,0%
0 806 0 0 89 476 0 120
806 12,8% 686 4,6%
0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 13,0% 69,4% 0,0% 17,5%
0 291 0 87 385 743 0 215
Deporte/dar un paseo 378 6,0% Deporte/dar un paseo 1.343 9,1%
0,0% 77,0% 0,0% 23,0% 28,7% 55,3% 0,0% 16,0%
0 525 41 171 252 1315 0 220
Asunto personal 737 11,7% Asunto personal 1.787 12,1%
0,0% 71,2% 5,6% 23,2% 14,1% 73,6% 0,0% 12,3%
Otro domicilio Otro domicilio
0 69 0 0 0 0 100 0
69 1,1% 100 0,7%
0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 0,0%
321 0 5607 41 335 2142 9980 760 1874
6304 14.756
5,1% 0,0% 88,9% 0,7% 5,3% 14,5% 67,6% 5,2% 12,7%

Memoria 138 Memoria 139



Estudio de trafico de la remodelacion del enlace de la M-513 con la M-40 (Pozuelo de Alarcéon, Madrid) Estudio de trafico de la remodelacion del enlace de la M-513 con la M-40 (Pozuelo de Alarcéon, Madrid)

Tabla 51. Viajes generados segin motivo del viaje y modo de transporte zona de transporte 999 Movilidad atraida
Motivo Bici ‘ \;er:/';:'(? ‘ Otros Trsg;ﬁggte Total En el dmbito se atraen un total de 35.199 viajes. El 29,7% de los desplazamientos son por motivo
estudio y el 26% por motivo trabajo. Es decir, el 55,7% de los desplazamientos atraidos son por
Casa
movilidad obligada. También destacan los viajes con motivo deporte o dar un paseo con un 12,60% de
0 1820 119 o L
Trabajo 1939 23,3% los viajes y la motivacion asunto personal, con una cuota del 12,10%
0,0% 93,9% 6,1%
0 281 0
Gestion de trabajo 281 3,4% Figura 100. Atraccion de viajes por motivo
0,0% 100,0% 0,0%
228 814 418 = Casa
Estudios 1461 17,6% » Trabai
15,6% 55,7% 28,6% rabaje
0 1152 0 = Gestion detrabajo
Compras 1152 13,9% i
0,0% 100,0% 0,0% Estudio
0 259 0 n Compras
Médico 331 4,0%
0,0% 78,3% 0,0% = Médico
& 0 864 0 » Acompafamiento
Acompainiar a otra 864 10,4%
REISOnd 0,0% 100,0% 0,0% = Oicio
0 254 0 Deporte/dar un paseo
331 4,0% » Deporte/ P
0,0% 76,8% 0,0% = Asunto personal
0 512 0 Otro domicili
Deporte/dar un paseo 512 6,2% 0,00% ® UTro domiciiio
0,0% 100,0% 0,0% [
4,608 | u Otros
0 913 115
Asunto personal 1247 15,0% |
0,0% 73,2% 9,2% L 0,70%
0 119 0
Otro domicilio 119 1,4% En la siguiente figura se muestra la atraccion de viajes por motivo segin zona de transporte.
0,0% 100,0% 0,0%
0 74 0 Destacando el motivo estudio en las zonas 994 y 999 y el motivo trabajo en la zona 992.
74 0,9%
0,0% 100,0% 0,0%
228 6944 652 Figura 101. Generacidn de viajes por motivo seglin zona de transporte
8.311
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La distribucion horaria se puede observar en la tabla recogida con anterioridad, en ella se observan

principalmente una hora punta:

e de 8 a9 delamafiana, donde se concentran casi un 14% de los viajes atraidos.

Figura 102. Viajes atraidos. Distribucion horaria

16%
14%
12%
10%
Estudio de trafico de la remodelacidn del enlace de la M-513 con la M-40 (Pozuelo de Alarcén, Madrid) 8%
Tabla 52. Viajes atraidos segtin motivo del viaje 6%
# 4%
Zona de . Gestién de . o Acompafiar Deporte, dar Asunto Otro ’
Trabajo . Estudios Compras Médico aotra P,
Transporte trabajo un paseo personal domicilio 20%
persona
115.005.992 0 3305 0 5277 961 0 491 362 413 1152 0 0 11962 0% l I m
0,0% 27,6% 0,0% 44,1% 8,0% 0,0% 4,1% 3,0% 3,5% 9,6% 0,0% 0,0% <6 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
50 5097 156 4172 674 0 2872 618 4019 2487 47 301 20493
115-007-994
0.2% 20,9% 0.8% 204% 33% 0,0% 14,0% 3,0% 19,6% 12,1% 0.2% 15% En cuanto al modo de transporte, como se observa en la siguiente tabla, los viajes atraidos a pie y en
0 765 107 1011 0 0 104 0 0 623 134 0 2744
115-012-999 .« . .« . . , .
0% 27,9% 3,9% 36,8% 0,0% 0,0% 38% 0,0% 0,0% 22,7% 4,9% 0,0% bicicleta, represetan un 7,6% y un 0,6% de los viajes totales respectivamente. En vehiculo privado se
50 9168 264 10460 1635 0 3467 980 4432 4262 180 301 35.199
Total realizan el 68,7% de los viajes atraidos y un 20,6% en transporte publico
0,1% 26,0% 0,7% 29,7% 4,6% 0,0% 9,8% 2,8% 12,6% 12,1% 0,5% 0,9% ’ ’ *

Tabla 53. Viajes atraidos segtn hora de comienzo del viaje

Tabla 54. Viajes atraidos segiin modo de transporte

11-12 | 12-13 23-24

Zona de ‘

transporte

Zona de Transporte Vehiculo Transporte
115.005.56 339 | 550 | 1010 | 2276 546 136 | 286 | 298 | 380 | 1378 | 693 731 1203 487 | 619 | 543 | 353 66 69 | 11962 p privado Publico
2,8% | 46% | 84% | 190% | 46% | 11% | 24% | 2,5% | 3,2% | 11,5% | 58% | 61% | 101% | 41% | 52% | 45% | 2,9% | 06% | 0,6%
398 0 8579 858 2127 11.962
92 726 | 1123 | 2283 | 1141 | 493 | 541 | 507 | 694 | 1023 | 676 2008 989 2506 | 2167 | 1618 | 895 | 828 180 | 20493 115-005-992
115-007-994
05% | 35% | 55% | 11,1% | 56% | 2,4% | 2,6% | 2,5% | 3,4% | 50% | 3,3% 9,8% 4,8% | 12,2% | 106% | 7,9% | 4,4% | 40% | 09% 3,3% 0,0% 71,7% 7,2% 17,8%
0 53 168 341 86 81 67 159 141 | 445 | 228 166 262 35 199 | 169 El) 54 0 2744
115-012-999 2070 0 14127 0 4295 20.493
00% | 1,9% | 61% | 12,4% | 3,1% | 3,0% | 24% | 58% | 51% | 162% | 83% | 61% 95% | 13% | 7,3% | 61% | 33% | 20% | 0,0% 115-007-994
\ 431 | 1330 | 2301 | 4900 | 1773 | 710 894 964 | 1215 | 2847 | 1597 | 2905 2454 | 3028 | 2986 | 2330 | 1338 | 948 249 | 35199 10,1% 0,0% 68,9% 0,0% 21,0%
Total
12% | 3,8% | 65% | 139% | 50% | 2,0% | 25% | 27% | 3,5% | 81% | 45% | 83% 7,0% | 86% | 85% | 66% | 3,8% | 2,7% | 0,7%
219 228 1471 0 825 2.744
115-012-999
8,0% 8,3% 53,6% 0,0% 30,1%
2688 228 24178 858 7247 35199
Total
7,6% 0,6% 68,7% 2,4% 20,6%
Memoria 142 Figura 103. Viajes atraidos. Reparto modal
0,6%

= A Pie

= Bici

= Vehiculo privado
Otros

= Transporte Publico

2,4%
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En el siguiente grafico se representa el reparto modal de los viajes atraidos atendiendo a zona de Motivo Bici Vehiculo Otro Transporte Total
privado Publico
transporte, en él se puede observar como el vehiculo privado es el modo prioritario en las tres zonas, A . 0 2943 0 421
companar a otra 3467 9.8%
. T ersona 4
seguido del transporte publico. ‘ 0,0% 84,9% 0.0% 12,1%
0 488 0 228
Ocio 980 2,8%
. . . , 0, 0, 0, 0
Figura 104. Viajes atraidos. Reparto modal por zona de transporte 0,0% 49,8% 0.0% 23,3%
0 3882 0 218
20% = = Deporte/dar un paseo 4432 12,6%
’ s S 0,0% 87,6% 0,0% 4,9% ’
M~ o
70% © 0 3674 0 215
. Asunto personal 4262 12,1%
= 0,0% 86,2% 0,0% 5,0%
60% @
;A 0 134 0 47
Otro domicilio 180 0,5%
50% 0,0% 74,2% 0,0% 25,8%
. 0 254 0 47
40% 3 301 0,9%
= 0,0% 84,5% 0,0% 15,5%
S n
30% - = 228 24178 858 7247
S o 35199
~ " ~ 0,6% 68,7% 2,4% 20,6%
20% =t z 5
= = =®
] 3 S s 2
10% & ~ i . . .
o . . . segun motivo del viaje y modo de transporte, zona de transporte 992
0% Motivo Bici eI Otro Transporte Total
115-005-992 115-007-994 115-012-999 privado pablico
. - : . i 2477 829 3305 0
[ | | | | |
A pie Bici Vehiculo privado Otros Transporte Publico TR 6611 27,6%
37,5% 12,5% 50,0% 0,0%
1331 3624 5277 0
Estudios 10553 44,1%
Segun motivo del viaje se observan diferencias en lo que respecta a la eleccién del modo de transporte. 12,6% 34,3% 50,0% 0,0%
, . .. , . . - ., S 873 88 961 0
Asi, por ejemplo, en los viajes atraidos por motivo trabajo la participacién del transporte publico Compras 1923 8,0%
45,4% 4,6% 50,0% 0,0%
supera el 25%, el uso del vehiculo privado representa el 68,5% y la participacion del modo a pie es del 01 o 201 o
Acompaiiar a otra 083 21%
5,9%. En los viajes por motivo estudio aumenta la cuota del transporte publico y a pie, con un 34,3% y [PEIEEE 50,0% 0,0% 50,0% 0,0% ’
un 8,9% respectivamente, con la incorporacién de la bicicleta, en detrimento del vehiculo privado, con oo 285 0 362 0 725 30%
39,4% 0,0% 50,0% 0,0%
una cuota del 46,4%.
413 0 413 0
Deporte/dar un paseo 826 3,5%
o . o 50,0% 0,0% 50,0% 0,0%
Tabla 55. Viajes atraidos segin motivo del viaje y modo de transporte
1016 136 1152 0
. Asunto personal 2305 9,6%
Motivo APie Bici Vehiculo Otro Transporte Total 44,1% 5,9% 50,0% 0,0%
privado Publico
50 0 0 0 0 6887 4678 11962 0
50 0,1% 23.925
100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 28,8% 19,6% 50,0% 0,0%
545 0 6280 0 2343
Trabajo 9168 26,0%
5,9% 0,0% 68,5% 0,0% 25,6%
0 0 210 0 54
Gestion de trabajo 264 0,7%
0,0% 0,0% 79,6% 0,0% 20,4%
934 228 4853 858 3587
Estudios 10460 29,7%
8,9% 2,2% 46,4% 8,2% 34,3%
88 0 1459 0 88
Compras 1635 4,6%
5,4% 0,0% 89,2% 0,0% 5,4%
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Tabla 57. Viajes atraidos seglin motivo del viaje y modo de transporte, zona de transporte 994 Por ultimo, en la siguiente tabla se recogen los viajes no basados en el domicilio que tienen su origen
A Pie Vehiculo privado ~ Transporte Publico Total en el ambito estudiado. Esta tabla tiene como objeto permitir valorar los viajes que se generan en el
>0 0 0 50 0,2% lugar de trabajo y que son atraidos por otros motivos o actividades. Estos viajes estan ligados al lugar
100,0% 0,0% 0,0%
de empleo.
545 3111 1441
Trabajo 5097 24,9%
10,7% 61,0% 28,3%
o 156 o Tabla 59. Viajes no basados en el domicilio con origen en la zona de transporte 992
Gestion de trabajo 156 0,8% Gestion
0,0% 100,0% 0,0% ] e
i i i :\i/:)or:t“a"r)io Trabajo de Compras Médico A;o::rzan:::;r;to Ocio Di?lor;es/e (:ar A;:g::;l Otros | Total
613 1881 1678 P trabajo P P P
Estudios 4172 20,4% Trabai
14,7% 45,1% 40,2% CLETY
38 536 0 Estudio
Compras 674 3,3% Acompaiiamiento
13,0% 87,0% 0,0% a otra persona
103 2348 421 Ocio
Acompaniar a otra persona 2872 14,0%
3,6% 81,8% 14,7% Asunto personal
187 203 228
618 3,0% L]
30,2% 32,8% 36,9%
331 3469 218
Deporte/dar un paseo 4019 19,6%
8,2% 86,3% 5,4%
154 2119 215 Motivo prioritario Trabajo Gestlon. Estudio Compras Acompafiamiento a Ocio e | G Total
AsUntolpersonal 2487 12.1% de trabajo otra persona un paseo personal
6,2% 85,2% 8,6% Trabajo 0 0 0 0 351 0 0 106 457
0 0 47 Gestion de trabajo 0 100 0 0 0 0 0 0 100
Otro domicilio a7 0,2%
0,0% 0,0% 100,0% Estudio 0 0 48 0 0 66 0 151 266
0 254 47 Compras 0 0 0 0 68 0 0 0 68
301 1,5% Aami
0,0% 84,5% 15,5% ’ Acompafiamiento 59 0 0 44 44 0 0 0 148
a otra persona
2070 14127 4295 Ocio 0 0 0 66 0 0 98 0 163
20.493
10,1% 68,9% 21,0% EEECUS Caien 0 0 0 105 0 0 0 0 105
paseo
Asunto personal 110 0 0 162 0 0 41 0 314
Tabla 58. Viajes atraidos segiin motivo del viaje y modo de transporte, zona de transporte 999 Otro domicilio 0 0 0 47 0 0 0 0 47
Otros 0 0 0 0 0 47 0 0 47
Motivo A Pie Bici Vehiculo privado  Transporte Publico Total
169 100 a8 424 463 112 139 258
0 0 765 171 Total 1714
Trabajo 937 34,1% 9,9% 5,9% 2,8% | 24,7% 27,0% 6,6% 8,1% 15,0%
0,0% 0,0% 81,7% 18,3%
0 0 54 54
Gestion de trabajo 107 3,9% Tabla 61. Viajes no basados en el domicilio con origen en la zonda de transporte 999
0,0% 0,0% 50,0% 50,0%
0 228 183 600 Motivo prioritario Acompafiamiento a otra persona | Asunto personal Otro domiclio  Total
Estudios 1011 36,8%
0,0% 22,6% 18,1% 59,4% Trabajo
o 0 0 104 0 Estudio
Acompafiar a otra persona 104 3,8%
0,0% 0,0% 100,0% 0,0% Otro domicilio
219 0 403 0
Asunto personal 623 22,7% Total
35,2% 0,0% 64,8% 0,0%
0 0 134 0
Otro domicilio 134 4,9%
0,0% 0,0% 100,0% 0,0%
219 228 1471 825
2744
8,0% 8,3% 53,6% 30,1%
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Finalmente, se analiza la utilizacién del vehiculo privado y la ocupacion de los vehiculos segiin motivo

del viaje.

Tabla 63. Utilizacién del vehiculo privado.

Motivo prioritario Coche conductor Coch_e Moto Total Ocupacion
acompaiiante
Trabajo 5474 806 0 6280 1,15
Gestion de trabajo 106 54 50 210 1,34
Estudio 1491 3362 0 4853 3,26
Compras 1371 88 0 1459 1,06
Acompaiiamiento 2155 788 0 2943 1,37
Estudio de trafico de la remodelacidn del enlace de la M-513 con la M-40 (Pozuelo de Alarcén, Madrid) Ocio 351 137 0 488 1,39
Deporte/dar un pase 2035 1747 100 3882 1,82
Tabla 62. Viajes no basados en el domicilio con origen en el ambito de estudio Asunto personal 2771 903 0 3674 1,33
” Aami Otro domicili 0 134 0 134
Motivo prioritario Trabajo G::::)av}:e Estudio Compras | Médico Acom')a:::::":oao"a Ocio Depo:;/ecioar un pAesr:::;I do(::cci’liu Otros Total 10 COMICHIo
Trabajo 77 0 0 0 0 351 0 0 192 0 69 689 Otros 47 208 0 254
Gestién de trabajo 0 100 0 0 0 0 0 0 0 0 0 100 15800 8227 151 24178 1,52
Estudio 217 0 48 0 0 159 133 87 329 0 0 974 Total
65,4% 34,0% 0,6% 100,0%
Compras 0 0 0 0 0 68 0 0 0 0 0 68
gconpafianishickicls 192 0 0 44 0 44 0 76 0 0 0 357
persona
Oci 0 0 0 66 0 0 0 98 30 0 0 193 - .. . .
= Tabla 64. Utilizacién del vehiculo privado. Zona 992
Deporte/dar un paseo 0 0 0 105 0 0 0 0 0 0 0 105
Asunto personal 110 42 0 239 53 0 0 41 39 0 0 525 ) .. ) Coche .,
. o o o " o o o o o P o 0 Motivo prioritario Coche conductor S TR Total Ocupacion
Otros 0 0 0 0 0 0 i 0 0 0 0 i Trabajo 2477 98 2575 1,04
ol 596 143 48 501 53 622 180 302 590 33 69 2137 :
ot 19,0% 4,5% 15% | 160% | 1,7% 19,8% 5,7% 9,6% 18,8% 1,1% 2,2% Estudio ‘ 1331 1458 2789 2,10
Compras ‘ 873 0 873 1,00
Acompaiiamiento ‘ 491 0 491 1,00
Ocio ‘ 285 0 285 1,00
Deporte/dar un pase ‘ 413 0 413 1,00
Asunto personal ‘ 1016 136 1152 1,13
6887 1693 8579 1,246
Total general
80,3% 19,7% 100,0%
Tabla 65. Utilizacion del vehiculo privado. Zona 994
Motivo o .
o Coche conductor Coche acompafante Moto Total Ocupacion
prioritario
Trabajo 2404 707 0 3111 1,29
Memoria 148 Gestlon. de 106 0 50 156 1,00
trabajo
Estudio 160 1721 0 1881 11,78
Compras 498 88 0 586 1,18
Acompaiiamiento 1560 788 0 2348 1,51
Ocio 66 137 0 203 3,09
Deporte/dar un 1622 1747 100 3469 2,01
pase
Asunto personal 1471 647 0 2119 1,44
Otros 47 208 0 254 5,46
7933 6044 151 14127 1,748
Total general
56,2% 42,8% 1,1% 100,0%
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Tabla 66. Utilizacion del vehiculo privado. Zona 999

. s Coche A
Motivo prioritario Coche conductor Total Ocupacion

acompafiante

Trabajo 594 0 594 1,00
Gestion de trabajo 0 54 54
Estudio 0 183 183
Acompaiiamiento 104 0 104 1,00
Asunto personal 284 120 403 1,42
Otro domicilio 0 134 134
981 490 1471 1,50
Total
66,7% 33,3% 100,0%

ANEJO IV. Estaciones de aforo.
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BRI

DETALLES, COEFICIENTES ¥ CONGESTION. ESTACION M-122-0 2018

Via: M40 PR 4351 {} Hora30  Hora100  Hora 500
ca _ Total Intensidad Horaria Total (veh/hora) 11854 10853 6816
Poblacion: MADRID Pos taje de P 05 (%) 2 21 5
Dias Aforados: 113

|IHTEI'\I5IDADES MEDNAS: IMD (VEH ! DIA) |

| TIPD TOTAL MERCAMNCIAS PELIGROSAS VEH. EXTRANJEROS

1. MOTOS 2141 ] ]

2. COCHES 106475 o ]

3. COCHES COM CARAVAMNA 15 ] ]

4. CAMIONETAS 6032 0 0

5 TRACTORES AGRICOLAS 0 0 ]

VEHICULOS LIGEROS (1+2+3+4+5) 114663 o o

6. CAMIOMES SIN REMOLQUE 1644 ] ]

7. CAMIONES ARTICULADOS felt:] ] ]

B. TRENES DE CARRETERA T4 ] ]

9. VEHICULOS ESPECIALES 0 ] ]

10. AUTOBUSES 272 ] ]

VEHICULOS PESADOS (6+T+A+3+10) 2968 o ]

TOTAL 117651 ] ]

COEFICIENTES Ir
L K N 5
Mes Ligeros Pesados  Total Ligeros Pesados  Total Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados  Total

ENERD 1,10 125 1,10 an 2,08 308 1,02 1.10 1.02 0,80 081 0,90
FEBRERO 1,09 1,24 .09 2,89 1,69 285 1,08 1,08 1,08 088 078 0,88
MARZO 1,11 1,15 1.1 3,35 1,85 329 1,04 1,12 1.04 024 074 0,84
ABRIL 105 1,14 1.05 3,15 1.89 3,10 1,05 1,12 1,05 088 078 0,38
MAYD 1.08 1.10 1.07 282 1.85 278 1.04 1.12 1.04 0.80 0.80 0,90
JUNKD 1,06 1,15 1,05 4,04 2m 395 1,04 1,14 1,04 089 078 0,89
JULID 1,18 117 1.15 390 21 383 1.04 1,14 1,04 088 078 0,35
AGOSTO 158 181 1.59 369 2,07 363 1.03 1,13 1,03 088 0.80 0,87
SEPTIEMBRE 1.08 1,25 1.09 3,70 2,19 365 1.02 1.13 1.02 0.88 074 0,88
OCTUBRE 1,00 0,58 1,00 338 2,12 333 1,02 1,13 1.03 087 079 0,87
NOWIEMBRE 1,00 1,07 1.00 3,75 223 3,70 1,02 1,17 1,02 087 077 0,87
DICIEMBRE 1,18 1.21 1.18 3,39 2,19 334 1,02 1.1 1,02 085 072 0,34
TOTAL 112 1.1 112 343 204 338 1,03 1,12 1.03 0,88 073 083

CAPACIDAD, HORAS DE CONGESTION Y VELOCIDAD LA I

UNIDAD DE TOMA DE DATOS 15

Calzada 1
INT. HORARIA MAX. CALZADA (3 CARRILES) 5384 VEH / HORA PESADOS: 0.52% VLig = B6,82 KM /H Y FHP = 0,885 (1)
VELOCIDAD MAXIMA CALZADA VEH. LIGEROS 137.78Km/h
W DE HORAS DE TRAFICO ALTERADO ¥/Q CONGESTION CALZADA. MAXIMA: 35, MEDIA 11, MINIMA D
Calzada 2
VELOCIDAD MAXIMA CALZADA VEH. LIGEROS 128.06 Km /h
INT. HORARLA MAX. CALZADA (3 CARRILES) 7200 VEH / HORA PESADOS: 1.94% VLig = 82,65 KM/ H Y FHP = 0,915 (1)
W° DE HORAS DE TRAFICO ALTERADO Y/O CONGESTION CALZADA. MAXIMA: 31, MEDIA 138 , MIMIMA 20
(EL RESTO DE DATOS PUEDEM VERSE EM EL TNFORME CAPACIDAD ¥ N° DE HORAS DE CONGESTION ¥ SUS DESAGREGACIONES)
[1) CLANDO [ AS HORAS DE ALTERACMN DF TRAFICO SON DEFIDAS A LA CONGESTION LA INTENSIDAD MAXTMA TEORICA COINCIOE CON LA CAPACIDAD

En auiowila fa hora 30,100 y 500 de |3 estacion compieia Nene caracier merameande indicathyo. Fara oS calcuios o8 capacidad y nivel Je senicld oebe Racerse
Unicamenie sobfe cada Lna de 135 calzatas empleanda jos daios comespondlefies.
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Memoria

152

Esiacion: 708 | [Tlpade. ‘Pemanects Mpade: Erincpal Informe bimestral de intensidad. Afio 2018
estacion: Red: .
Comunidad
de Madrid
Carretera: M-503 PK: 8,670 Ubicacion Entre las ii i con M-40 y M-50

I O 2 N T T N N
I L O o e e N e e N

00:08 a 14:00  20.696 134 23.027 146 23.048 1,66 18.299 1,65 22683 1,63 24.858 228 22.096 167

Media 06:00222:00 58.545 12 62.466 127 63.026 1,45 49.877 143 63.633 144 68.018 1,83 60.913 143
Festivos

00:00a24:00 68.188 114 71.501 125 72.354 143 60.171 141 73.960 141 77.156 177 70.534 138

00:08a14:00 29.953 2,27 30.100 2,68 34.022 264 24.712 2,88 30.651 2,65 31.821 263 30.205 26

SMsd‘I’a 06:00 222:00 74.874 1,86 73.129 2,15 81.008 2,18 57.284 238 75.020 2,15 78.782 2,15 73.335 212

abados

00:00224:00 84.508 1,86 82.731 212 92275 218 66.332 2,36 85.786 2,14 89.443 2,15 83.491 21

00:08 a 14:00 42.026 421 42457 445 43.337 448 35.490 5 42.234 4,38 42.133 422 41277 443
Media 06:00 222:00 112.497 298 114.571 3,13 116.574 32 95.125 3,54 116214 313 112504 3,06 111250 3,15

Laborables

00:00224:00 118.968 3,01 121.463 3,14 124.099 3,21 102.660 3,52 123446 315 119.744 3,08 118.377 3,16

00:08 a 14:00  37.255 3,76 37.915 3,98 39.105 4 31.492 4,47 37.783 3,93 38.190 3,85 36.951 3,97

Media 06:00222:00 99.412 M 101.201 2,86 103.836 2,93 83.251 323 102.814 287 101.391 284 98.637 288

Diaria

00:00 a24:00 106.785 2,7 108.782 2,84 112151 2,92 91.395 319 110993 286 109.324 283 106.551 2,87

Factor N 1,07 1,07 1,08 1.1 1,08 1,08
Coeficientes Factor L 1 0,97 0,95 115 0,96 0,99
Factor § 09 09 09 0.89 09 091

Figura 105. Distribucion horaria. Estacion M-510

M-510
4000 10,00%
3500 9,00%
8,00%
3000
7,00%
2500 6,00%
2000 5,00%
1500 4,00%
3,00%
1000
2,00%
5““ il LI I
0 i 0,00%
Hora O 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
m ASC M-502 DESC M-40 mmmmTOTAL e=—==TOTAL
Figura 106. Distribucion horaria. Estacion M-511
M-511
2500 8,00%
7,00%
2000
6,00%
1500 5,00%
4,00%
1000 3,00%
2,00%
500
I I I 1,00%
o] - 1 0,00%
Hora 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
mmmm ASC BOADILLA DESC POZUELO memmTOTAL e===TOTAL
Figura 107. Distribucidn horaria. Estacion M-600
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M-600 M-122-0
5000 9,00% 12000 8,00%
4500 8,00%
4000 7,00%
7,00% i
3500 ’ 10000
6,00% 600%
zggg 5,00% e
8000
2000 4,00% : 5,00%
1500 3,00%
1000 2,00% 6000 4,00%
1,00%
500 I I | I 3 3,00%
0 0,00% 4000
Hora 0 1 2 3 4 5 6 7 8 El 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 : 2,00%
mmm ASC MADRID DESC MAJADAHONDA ~ s TOTAL  =====TOTAL 2000
1,00%
. (1 I.IOJOO%
Hora O 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Figura 108. Distribucion horaria. Estacion M-708 BN ASC EEENDESC EEEETOTAL TOTAL
M-708
3500 9,00%
0655 - 8,00% Figura 111. Distribucion horaria. Estacion M-79-0
7,00%
2500 6,00%
00%
2000 5,00% M-40
1500 4,00% 12000 8,00%
1000 3,00%
2,00% 7,00%
500 10000
I I L0 6,00%
0 - L} | 0,00% e
Hora 0 1 2 3 4 b 6 ¥ 8 9 10 iy 12 13 14 15; 16 17 18 19 20 21 22 23 8000
5,00%
mm ASC M-515 DESC M-40 mmmmm TOTAL —e===ASC M-515 —e=====DESC M-40 e==TOTAL
6000 4,00%
3,00%
4000
. . . .. . ., 2,00%
Figura 109. Distribucidn horaria. Estacion M-709 2000
I I 1,00%
M-709 0 I L] 0,00%
9000 8,00% Hora © 1 2 3 4 5 6 7 8 g 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
8000 7,00% — DESC ASC S TOTAL ====TOTAL
7000 6,00%
6000 5,00%
5000
4,00%
4000
3000 3,00%
2000 2,00%
1000 I I 1,00%
0 I 0,00%
9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

DESC M-40 mmmmm TOTAL em=TOTAL

Figura 110. Distribucién horaria. Estacion M-122-0
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ANEJO V. Campaiia de aforos
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GLORIETA 1. (14 - 07 — 2020)

8:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8:15 0 0 0 0 0 0 0 1 0
8:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9:00 1 0 0 0 0 0 0 2 0
9:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9:45 0 0 0 0 0 0 0 2 0
Totales 1 0 0 0 0 0 0 5 0
17:00 0 0 0 0 0 0 1 0 0
17:15 2 0 0 0 0 0 1 2 0
17:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17:45 0 0 0 0 0 0 0 3 0
18:00 3 0 0 0 0 0 0 2 0
18:15 0 0 0 0 0 0 0 1 0
18:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:45 0 0 0 0 0 0 1 0 0
Totales 5 0 0 0 0 1] 3 8 0

8:00 14 1 0 1 0 0 4 7 0
8:15 12 1 0 0 2 0 9 12 0
8:30 9 0 0 0 1 0 5 7 0
8:45 7 2 0 0 0 0 5 16 0
9:00 18 3 0 0 4 0 5 20 0
9:15 16 3 0 3 0 0 11 17 1
9:30 11 3 0 0 1 0 21 0
9:45 13 1 0 0 1 0 20 0
Totales 100 14 0 4 9 0 47 120 1
17:00 21 1 0 1 3 0 4 15 0
17:15 20 2 0 0 5 0 17 0
17:30 27 0 0 2 5 0 14 20 1
17:45 29 2 0 1 3 0 4 15 0
18:00 18 3 0 2 2 0 3 29 0
18:15 22 0 0 1 2 0 4 20 1
18:30 15 1 0 1 5 2 4 11 1
18:45 20 2 0 2 5 1 4 25 0
Totales 172 11 0 10 30 3 37 152 3
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8:00
8:15
8:30
8:45
9:00
9:15
9:30
9:45
Totales

17:00
17:15

Estudio de trafico de la remodelacion del enlace de la M-513 con la M-40 (Pozuelo de Alarcén, Madrid)

17:30
17:45
18:00

18:15

GLORIETA 2. (14 - 07 — 2020)

18:30
18:45

w
o
©
]
=

FE PN S P P P PR P P PP S}
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3. RAMAL Y ViA COLECTORA-DISTRIBUIDORA SUR M-40. (14 — 07 — 2020)

8:00 0 0 12 299 4 3 16 302
8:15 0 3 10 304 1 11 11 318
8:30 0 3 13 301 2 9 15 313
8:45 1 3 11 307 0 7 12 317
9:00 0 3 24 258 1 7 25 268
9:15 1 4 11 241 2 9 14 254
9:30 0 5 17 305 3 8 20 318
Estudio de tréfico de | delacion del enlace de la M-513 la M-40 (P lo de Alarcén, Madrid 9:45 0 > 1> 290 2 1> 17 310
studio de tratico de la remoadelacion del enlace ae la IVl- con la V- ( ozuelo de Alarcon, Viaari ) Totales 2 26 113 2305 15 69 L4 130 4 2400
17:00 0 11 16 357 3 7 19 375
17:15 0 10 18 376 0 14 18 400
17:30 0 11 13 363 0 10 13 384
8:00 o o o [ o o o o s 1 s [ [ [ o 0 [ 0 0 o 17:45 1 10 23 398 0 5 24 413
8:15 0 o 0 o o o o 0 3 4 8 4 4 4 0 0 0 0 0 0
8:30 o 0 ) ) o o o ) 3 1 7 0 0 0 0 0 0 0 0 o 18:00 2 8 18 405 2 2 22 415
8:45 o 1 [ o o 1 o 4 3 2 4 4 4 0 0 0 0 0 0 o
9:00 0 0 0 0 0 0 0 ) 6 2 B 0 0 0 0 1 0 0 0 0 18:15 0 12 12 446 1 5 13 463
9:15 0 0 [ 0 [ [ 0 1 6 3 6 4 0 0 0 1 0 0 0 0
9:30 o o o o ) o ) o 5 3 8 o o o 0 0 0 0 0 0 18:30 1 10 13 436 1 5 15 451
9:45 0 0 o 0 o o o o 8 3 9 0 4 4 0 0 0 0 0 0
e e e e e . i . 18:45 0 13 19 461 0 6 19 480
s o 0 0 0 0 0 0 0 : 0 : 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Totales 4 85 132 3242 7 54 143 3381
17:45 0 o o o o o o 4 s 2 2 4 4 0 0 0 0 0 0 o
18:00 0 o o 0 0 o o o 3 1 6 4 4 1 4 4 2 0 0 0
18:15 0 0 0 [ [ [ [ 0 4 2 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:30 0 [ o o o o o 4 3 4 2 4 0 0 0 0 0 0 0 [
18:45 0 0 0 [ [ o 0 0 4 2 4 4 4 0 0 0 0 0 0 [
Totales 0 0 0 0 0 0 o o 31 12 34 0 0 1 0 1 2 0 0 0
3. TRONCO SUR M-40. (14 — 07 — 2020)
8:00 3 478 16 497
8:15 4 464 22 490
8:30 4 540 18 562
8:45 4 563 27 594
9:00 2 443 25 470
9:15 6 408 32 446
9:30 4 381 28 413
9:45 7 356 27 390
Totales 34 3633 195 f 3862
17:00 9 440 32 481
Memoria 160 17:15 3 476 34 513
17:30 11 492 15 518
17:45 11 528 19 558
18:00 3 597 20 620
18:15 0 634 16 650
18:30 0 521 15 536
18:45 0 483 10 493
Totales 37 4171 161 4369
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4. RAMAL Y VIA COLECTORA-DISTRIBUIDORA NORTE M-40. (14 — 07 — 2020) 5. RAMALES. (14 - 07 - 2020)

| Ramal | V.Servido | Ramal | V.Servido | Ramal | V.Sewicio | Ramal | V.Servicio | Ramal M503 Este| Carril M503 Oeste |Ramal M503 Oeste| Carril M503 Este

8:00 4 17 41 0 5 45 Hacia el Oeste Hacia el Oeste Hacia el Este Hacia el Este
8:15 3 17 53 389 1 8 57 414 8:00 a 0 0 1
8:30 5 15 53 423 1 1 59 439 _
8:45 1 15 52 384 1 3 54 407 8:15 3 0 0 2
9:00 2 10 74 383 3 13 79 406 8:30 2 0 0 1
9:15 1 13 48 349 2 7 51 369 8:45 1 0 0 1
9:30 2 14 79 378 3 6 84 398 9:00 4 0 0 1
9:45 3 6 55 340 1 9 59 355
Totales 21 107 455 3099 12 57 " ass " 3263 9:15 5 0 0 1
17:00 0 2 42 252 0 2 42 256 9:30 2 1 0 1
17:15 0 2 45 271 3 5 48 278 9:45 3 1 0 0
17:30 0 2 57 271 0 6 57 279
17:45 2 5 57 268 1 5 60 278 Totales 24 2 0 8
18:00 2 6 66 262 5 7 73 275 17:00 0 0 0 2
18:15 0 3 45 301 2 1 47 305 17:15 0 1 0 3
18:30 0 8 61 291 0 5 61 304 1730 1 2 1 0
18:45 0 5 61 286 1 2 62 293 i
Totales 4 33 434 2202 12 33 450 2268 17:45 7 0 0 0
18:00 2 2 0 0
18:15 1 0 1 3
4. TRONCO NORTE M-40. (14 — 07 — 2020) 18:30 0 3 0 1
18:45 3 2 0 2
Totales 14 10 2 11

Tronco Tronco Tronco Tronco

Hacia el norte | Hacia el norte | Hacia el norte | Hacia el norte

Ramal M503 Este| Carril M503 Oeste |Ramal M503 Oeste| Carril M503 Este

8:00 11 615 21 647
8:15 9 669 34 712

8:30 6 663 20 689 Hacia el Oeste Hacia el Oeste Hacia el Este Hacia el Este
8:45 7 665 24 696 8:00 37 21 1 15
9:00 3 495 34 532 8:15 48 18 3 14
9:15 0 512 28 540 8:30 50 31 1 25
9:30 5 521 30 556 8:45 64 37 3 20
9:45 3 420 18 441 9:00 61 25 4 33
Totales a4 4560 209 " 4813 9:15 59 36 6 36
17:00 8 324 13 345 9:30 79 27 2 24
17:15 5 316 11 332 9:45 76 30 3 34
17:30 3 380 7 390 Totales 474 225 23 201
17:45 10 363 10 383 17:00 56 29 1 41
18:00 1 336 8 345 17:15 68 32 2 27
18:15 5 451 6 462 17:30 66 26 4 31
18:30 4 416 6 426 17:45 68 29 3 40
18:45 6 397 5 408 18:00 76 31 4 35
Totales 42 2983 66 3091 18:15 65 25 6 35
18:30 60 29 12 50
18:45 87 28 4 42
Totales 546 229 36 301
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8:00 7 2 0 7
8:15 8 0 2 6
8:30 7 2 0 7
8:45 6 2 0 5
9:00 12 2 0 6
9:15 9 2 0 6
9:30 12 1 0 6
9:45 7 3 0 5 Estudio de trafico de la remodelacion del enlace de la M-513 con la M-40 (Pozuelo de Alarcén, Madrid)
Totales 68 14 2 48 6. RAMALES. (14 - 07 — 2020)
17:00 6 1 0 3
17:15 6 2 0 3
17:30 2 2 0 3
17:45 6 3 0 4 s ; ‘ 19 e B B 2:2 0
1800 3 1 0 5 w | : = : . 2 =
18:15 5 1 0 3 m z = = : : 2 =
18:30 5 1 1 2 = : : = 2 : z 0 o
18:45 3 2 0 3 Totales 23 38 1658 2439 51 214 r 1732 r 2691
17:00 7 2 249 272 4 11 260 285
Totales 36 13 1 26 17:15 6 4 261 297 7 8 274 309
17:30 4 2 238 282 7 12 249 296
17:45 6 4 290 307 5 10 301 321
18:00 7 4 294 322 3 11 304 337
18:15 8 4 320 320 4 3 332 327
18:30 5 7 303 301 6 3 314 311
18:45 7 2 315 331 4 8 326 341
Totales 50 29 2270 2432 40 66 2360 2527
8:00 48 23 1 23
8:15 59 18 5 22
8:30 59 33 1 33
8:45 71 39 3 26
9:00 77 27 4 40
9:15 73 38 6 43
9:30 93 29 2 31
9:45 86 34 3 39
Totales 566 241 25 257 Vemoria 165
17:00 62 30 1 46
17:15 74 35 2 33
17:30 69 30 5 34
17:45 81 32 3 44
18:00 81 34 4 40
18:15 71 26 7 41
18:30 65 33 13 53
18:45 93 32 4 47
Totales 596 252 39 338
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7. TRONCO M-503 OESTE (16 — 07 — 2020)

M503 oeste hacia M40 sur| M40 norte hacia M503 este [ M503 oeste hacia M40 sur | M40 norte hacia M503 este

Hacia el sur Hacia el norte Hacia el sur Hacia el norte

Tronco Tronco Tronco Tronco

8:00 14 2 285 20
8:15 7 2 305 27
Hacia el oeste | Hacia el oeste | Hacia el oeste | Hacia el oeste 8:30 14 0 319 21
8:00 7 153 3 163 8:45 24 ! 347 29
9:00 23 1 295 27
8:15 2 182 5 189 915 16 3 934 31
8:30 2 192 4 198 9:30 17 1 288 26
8:45 2 209 3 214 9:45 19 5 239 31
9:00 2 197 4 203 Totales 134 15 r 2312 r 212
9:15 3 206 7 216 17:00 15 2 258 29
17:15 12 0 240 27
9:30 3 204 4 211 17:30 22 1 293 25
9:45 3 235 7 245 17:45 9 2 244 29
Totales 24 1578 37 " 1639 18:00 12 1 273 26
17:00 8 267 0 275 18:15 9 0 270 32
17:15 5 235 0 240 12130 186 8 223 ;3
18:45 4 7
17:30 > 268 3 276 Totales 103 6 2065 218
17:45 9 257 1 267
18:00 8 276 1 285
18:15 13 283 0 296 9. ViA COLECTORA-DISTRIBUIDORA SUR M-503 - RAMAL (23 — 07 — 2020)
18:30 12 297 3 312
18:45 11 273 1 285
Totales B y156 ) 1226
Hacia el este Hacia el este Hacia el este Hacia el este
8:00 9 0 288 23
8. RAMALES (23 — 07 —2020) 8:15 6 1 309 30
8:30 4 1 359 20
8:45 3 0 322 35
9:15 6 1 266 37
Hacia el sur Hacia el norte Hacia el sur Hacia el norte 9:30 10 1 295 31
8:00 5 0 266 18 9:45 8 2 245 29
8:15 5 1 293 24 Totales 50 6 2383 239
8:30 8 1 297 20 17:00 7 0 158 30
8:45 5 0 318 28 17:15 4 0 180 30
9:00 2 0 270 26 17:30 2 0 170 28
9:15 0 0 218 28 17:45 1 0 203 33
9:30 3 1 268 24 18:00 2 1 214 32
9:45 2 2 218 24 18:15 1 2 241 34
Totales 30 5 2148 192 18:30 3 0 208 33
17:00 1 0 242 27 18:45 3 0 214 33
17:15 2 1 226 26 Totales 23 3 1588 253
17:30 0 0 271 24
17:45 6 0 229 27
18:00 5 0 256 25
18:15 3 2 258 30
18:30 2 0 245 23
18:45 5 0 211 27
Totales 24 3 1938 209
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10. RAMAL (23 - 07 — 2020)

8:00 2 2 299 25
8:15 12 2 327 33 .00 o o8 2 o
8:30 9 1 372 22 o X 26 3 5
8:45 8 1 333 36 8:30 3 7 6 a1
9:00 6 3 309 37 345 3 " 5 79
9:15 6 2 278 40 9:00 0 86 5 91
9:30 8 4 313 36 9:15 1 73 5 79
9:45 9 7 262 38 9:30 1 57 4 62

Totales 60 22 " 2493 r 267 9:45 0 69 2 71
17:00 0 3 165 33 Totales 9 532 34 r 575
17:15 3 0 187 30 17:00 1 43 1 45
17:30 4 1 176 29 17:15 1 47 3 51
17:45 2 3 206 36 17:30 1 45 0 46
18:00 3 1 219 34 17:45 0 46 2 48
18:15 1 0 243 36 18:00 1 46 0 47
18:30 2 0 213 33 18:15 2 68 0 70
18:45 1 0 218 33 B : - . >

Totales 16 8 1627 264 Totales 8 388 8 204

9. TRONCO ESTE M-503 (23 — 07 — 2020)

8:00 11 227 3 241
8:15 10 217 4 231
8:30 7 235 4 246
8:45 6 253 4 263
9:00 16 248 2 266
9:15 8 242 2 252
9:30 10 250 2 262
9:45 9 230 4 243

Totales 77 1902 25 " 2004
17:00 4 192 2 198
17:15 2 204 3 209
17:30 3 165 1 169
17:45 2 179 1 182
18:00 2 170 0 172
18:15 9 200 1 210
18:30 5 207 1 213
18:45 3 203 0 206

Totales 30 1520 9 1559
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Estudio de trafico de la remodelacion del enlace de la M-513 con la M-40 (Pozuelo de Alarcéon, Madrid)

12. RAMALES (21 - 07 - 2020)

Desde M-40 Sur|Hacia M-513 Monteprincipe | Acceso M-40 Norte |Hacia M-513 Pozuelo |Desde M-40 Sur|Hacia M-513 Monteprincipe | Acceso M-40 Norte |Hacia M-513 Pozuelo|

Hacia el oeste

Hacia el oeste

Hacia el este

Hacia el este

Hacia el oeste

Hacia el oeste

Hacia el este

Hacia el este

woe e N
gpesENsNsAERNMNOOOWN S

4

= ~N I
EvverrrrowNlrobwnww

-
©

102

Hacia el oeste Hacia el oeste Hacia el este Hacia el este
8:00 1 3 0 2 45 109 98 95
8:15 0 7 0 2 50 142 110 105
8:30 2 4 3 2 54 132 107 123
8:45 2 8 0 0 59 133 120 114
9:00 1 2 2 1 43 116 90 118
9:15 4 5 0 6 43 127 98 103
9:30 2 3 1 [ 56 123 104 112
9:45 6 8 1 5 46 111 100 116
Totales 18 40 7 18 396 993 827 886
17:00 0 1 1 2 26 131 86 65
17:15 1 2 0 0 33 132 68 64
17:30 0 4 0 1 40 126 94 70
17:45 2 2 0 0 29 157 98 78
18:00 0 3 0 1 44 136 93 83
18:15 2 1 1 1 38 160 100 85
18:30 0 0 0 0 44 144 83 87
18:45 3 2 0 3 41 144 81 82
Totales 8 15 2 8 295 1130 703 614
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13. GLORIETA PATA NORTE — OESTE (23 — 07 — 2020)

8:00
8:15
8:30
8:45
9:00
9:15
9:30
9:45
Totales
17:00
17:15
17:30
17:45
18:00
18:15
18:30
18:45
Totales

N-Camino

Hacia el sur

Derecha

A través

Derecha

E-Vienen
Hacia el oeste

A través

lzquierda

o

N O FRr P O OO0OOOR OOOOURROO

AN OO, P NOWOVWORFENRFPFRENERELPR

N
=

w U1 Ll kP NONW

N
=

127
130
137
182
146
134
144
157
1157
170
164
178
195
154
155
204
176
1396

140
136
137
153
115
116
130
110
1037
140
114
119
131
142
128
131
119
1024
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13. GLORIETA PATA OESTE — SUR (23 — 07 — 2020)

Estudio de trafico de la remodelacion del enlace de la M-513 con la M-40 (Pozuelo de Alarcén, Madrid)

N-Camino E-Vienen N-Camino E-Vienen N-Camino E-Vienen
Hacia el sur Hacia el oeste Hacia el sur Hacia el oeste Hacia el sur Hacia el oeste

— e | o e o . N-Vienen S-Cl.Cafada carrera W-M513 Boadilla

gzg § § E 2 E E z z Eg Ez E E § % g Hacia el sur Hacia el norte Hacia el este

200 0 0 0 : : 0 : : e b 0 0 . 0

E%E E E E % 2 E Z ‘} gg izz § E E % 1:1 A través Izquierda Derecha Derecha A través

I T - G S S S - R : R 8:00 26 116 27 0 167

1720 0 0 0 . ; 0 : 0 o awr 0 0 0 : ; 8:15 27 110 28 1 196

1500 0 0 0 . : 0 : : B i 0 0 0 . : 8:30 15 125 41 1 203

R R Bas s : o

Totales 0 0 0 a5 15 2 2 2 1303 o8 0 0 0 8 3 9:00 28 87 35 2 183
9:15 23 96 29 0 180
9:30 21 110 30 0 189
9:45 21 88 32 0 172
Totales 190 855 252 4 1496
17:00 18 125 30 0 159
17:15 30 86 20 0 159
17:30 33 89 39 0 154
17:45 25 105 41 0 132
18:00 25 118 40 0 166
18:15 24 110 35 1 176
18:30 24 111 33 0 122
18:45 26 97 25 0 147
Totales 205 841 263 1 1215
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13. GLORIETA PATA ESTE(23 — 07 — 2020)

M-40 norte a Glorieta| M-513 vienen Punto 12.10 | Glorieta a M-40 sur (M-513 hacia Punto 12.10

Hacia el oeste Hacia el oeste Hacia el este Hacia el este
Estudio de trafico de la remodelacion del enlace de la M-513 con la M-40 (Pozuelo de Alarcén, Madrid) 8:00 1 2 3 7
8:15 0 6 3 12
8:30 1 3 1 14
N-Vienen X la carrera 'W-M513 Boadilla N-Vienen . la carrera W-M513 Boadilla N-Vienen X la carrg 'W-M513 Boadilla
8:45 0 10 4 12
Izquierda |izquierdal Através| lzquierda 9:00 2 1 1 10
R : I e e T e B S B T B 9:15 0 0 0 11
8:30 1 1 1 0 14 14 121 37 1 188 0 3 3 [ 1 9:30 1 5 2 21
8:45 3 4 3 0 9 25 114 26 0 194 1 5 1 0 3
9:00 1 1 1 0 7 25 76 32 2 174 2 10 2 0 2 9:45 0 1 0 2
9:15 0 0 2 0 10 22 93 27 0 169 1 3 0 0 1
9:30 0 2 2 0 19 20 98 28 0 167 1 10 o 0 3 Totales 5 28 14 89
Toes |7 1 i ; 7 TR ) a 1208 S w " > 2 17:00 0 4 2 2
TR 1 S, 17:15 2 7 1 3
17:30 0 ) 1 0 4 33 87 38 0 150 0 2 0 [ 0 17:30 1 2 O 5
17:45 1 1 2 0 1 23 104 38 ) 130 1 0 1 [ 1
18:00 0 1 2 0 5 25 115 38 0 159 0 2 0 0 2 17:45 5 4 0 4
18:15 2 2 [ 0 4 21 103 32 1 172 1 5 3 0 0
18:30 1 2 1 0 2 2 108 32 0 119 1 1 0 0 1 18:00 2 3 2 6
e |6 5 : 5 2 s o6 a7 : s = ; > : 18:15 9 3 0 6
18:30 7 6 2 3
18:45 1 3 1 5
Totales 27 32 8 34
M-40 norte a Glorieta| M-513 vienen Punto 12.10 | Glorieta a M-40 sur|M-513 hacia Punto 12.10
Hacia el oeste Hacia el oeste Hacia el este Hacia el este
8:00 68 176 102 180
8:15 72 162 99 203
8:30 91 164 111 221
8:45 118 187 112 215
9:00 88 144 76 192
9:15 76 152 88 182
9:30 79 163 84 202
A 9:45 74 163 88 178
Memorta e Totales 666 1311 760 1573
17:00 105 184 126 165
17:15 102 156 102 142
17:30 117 157 106 150
17:45 113 176 115 137
18:00 94 183 136 161
18:15 95 163 117 180
18:30 118 196 114 139
18:45 117 170 98 155
Totales 861 1385 914 1229
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14. GLORIETA (21 - 07 — 2020)

o n O N

m < O Wn

N oo~

8:00
8:15
8:30
8:45
9:00
9:15
9:30
9:45
Totales

12

15

o
~

-]
m

(-]
o

19

28

12

53

238

44 28

Totales

11
13
14

17:00
17:15
17:30
17:45
18:00

18:15

13
11

N O N O AN« OO

O N N O < n O <

O NN MmN O O

17:00
17:15
17:30
17:45
18:00
18:15
18:30
18:45

Totales

o~
o~

n
~

20

15

27
124

18:30
18:45
Totales

27

12

52

32

41

8:00

187
218
235
229
205
197
228
186
1685
168
148
155
143
167
188
143
160
1272

108
106
118
121

185
173
172
204
157
158
183
173
1405

71

8:00
8:15
8:30
8:45
9:00
9:15
9:30
9:45
Totales

8:15
8:30
8:45
9:00
9:15

73

93

121
93

9:30
9:45
Totales

85

89

78
86
75

17:00
17:15
17:30
17:45
18:00

18:15

92

93
812
134
106
108
115
142
120
116
103
944

690
105

194
165
161
183

17:00
17:15
17:30
17:45
18:00
18:15
18:30
18:45

Totales

18:30
18:45
Totales

104

120
120
96

188
172
202

104
125

177
1442

118
892

22

12

53

230
11
13
13
13
10
19
15
27

121

27

34

Totales

17:00
17:15

17:30
17:45
18:00
18:15

11

18:30
18:45
Totales

21

12

a5

32

35

177
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8:00
8:15
8:30
8:45
9:00
9:15
9:30
9:45
Totales

12
11

8:00
8:15
8:30
8:45
9:00
9:15
9:30
9:45

Totales

13

50

24

o

m o

17:00
17:15
17:30
17:45
18:00

18:15

14

37

35

Totales

18:30
18:45

Totales

8:00
8:15
8:30
8:45
9:00

9:15
9:30
9:45

(21 - 07 - 2020)

7

15. INTERSECCION

Totales

-

-

o

18:45

Totales

(21 - 07 - 2020)

z

16. INTERSECCION

40
41
4

)
~

Totales

14
17
15
12

45

6

54
52

45

48

48

29
22

37

29

31
319

10

a2

Totales

33

85

304
37

Totales

28

17:00
17:15
17:30
17:45
18:00
18:15
18:30
18:45
Totales

a4
24
36

19
22

26
35
27
29
24
210

13

36

8:00
8:15
8:30
8:45
9:00
9:15
9:30
9:45

Totales

36
45

43

54

301

18:45
Totales

179
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178
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17. GLORIETA (21 - 07 — 2020)

Road View 1T W,
+
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N-Via de servicio M40 ‘W-Urb. CI. Caftada de fa Carrera N-Via de servicio M40 W-Urb. Cl. Cafiada de la Carrera N-Via de servicio M40 W-Urb. Cl. Cafiada de la Carrera
Hacia el sur Hacia el este Hacia el sur Hacia el este Hacia el sur Hacia el este

Izquierda | _GiroenU. Através | lzquierda | GiroenU Através | lzquierda | GiroenU | Derecha | Através | lzquierda | GiroenU | Derecha | Através | lzquierda | GiroenU | Derecha | Através | lzquierda | GiroenU

E-Av.de la Carrera S-Acceso M-40 W-Vienen
Hacia el oeste Hacia el norte Hacia el este

T 6 S R Derecha Derecha A través A través Izquierda
U U L T S T SRS T T S S S U fH - ST S SN B S S - 8:00 39 24 37 35 10
s @ 2 om % w
e — : . G : G s G F I - — o G . G ¥ : . s o ° . 8:30 58 27 41 35 11
8:45 62 27 35 39 12
9:00 45 23 18 40 13
9:15 55 26 15 29 4
9:30 40 19 15 24 7
9:45 57 20 13 27 14
Totales 403 198 206 265 81
17:00 35 15 11 31 9
17:15 35 23 10 41 10
17:30 45 11 9 25 4
17:45 53 14 12 33 10
18:00 53 15 16 36 5
18:15 54 11 18 30 7
18:30 48 23 15 43 11
18:45 71 12 15 40 10
Totales 394 124 106 279 66
Memoria 180
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17. GLORIETA PATA NORTE (21 — 07 — 2020)
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8:00 2 5 0 0 53 33 0 0
8:15 1 3 0 0 39 50 0 0
S e S S e o S o B o o s o s B0 2 2 o o & ss. 2 o
8:30 2 0 0 o 1 56 26 38 35 10 0 1 3 0 0 8:45 4 2 0 0 55 57 1 0
8:45 3 1 1 0 o 59 26 34 39 12 0 0 [ [ 0
9:00 0 2 1 0 0 45 18 17 40 13 0 3 ) 0 0 9:00 8 3 0 0 24 50 1 0
R e o1 1 a4 0o o 2 R
9:45 0 0 0 0 o 57 19 12 26 14 0 1 1 1 0 9:30 7 6 0 0 24 37 0 0
Totales 13 9 3 1 2 388 180 198 262 78 2 9 5 2 1
17:00 2 0 1 0 o 32 15 10 31 9 1 0 0 0 0 9:45 3 5 0 0 29 54 2 0
T T S T T S S S Totales 28 30 0 0 300 386 6 0
17:45 0 1 0 2 0 52 13 12 30 10 1 0 0 1 0 17:00 3 3 0 0 17 35 2 0
1815 > > : : > F o i? » ; : 5 5 ; ; 17:15 6 2 0 0 16 40 0 0
T S S 17:30 5 3 0 0 1 20 1 0
Totales 2 2 3 6 0 389 121 102 272 65 3 1 1 1 1 17:45 6 6 0 0 20 56 0 0
18:00 6 5 0 0 24 50 0 0
18:15 8 2 0 0 27 53 1 0
18:30 5 3 0 0 25 45 4 0
18:45 3 4 0 0 33 62 1 0
Totales 42 28 0 0 179 381 9 0
8:00 0 0 0 0 1 2 0 0
8:15 0 0 0 0 1 0 0 0
8:30 0 0 0 0 1 2 0 0
8:45 0 0 0 0 1 3 0 0
9:00 0 0 0 0 1 0 0 0
Memoria 182 9:15 0 0 0 0 0 4 0 0
9:30 0 0 0 0 0 2 0 0
9:45 0 0 0 0 0 0 0 0
Totales 0 0 0 0 5 13 0 0
17:00 0 0 0 0 2 1 0 0
17:15 0 0 0 0 0 0 0 0
17:30 0 0 0 0 0 0 0 0
17:45 0 0 0 0 0 1 0 0
18:00 0 0 0 0 2 0 0 0
18:15 0 0 0 0 1 0 0 0
18:30 0 0 0 0 0 0 0 0
18:45 0 0 0 0 0 0 0 0
Totales 0 0 0 0 5 2 0 0
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18. INTERSECCION (16 — 07 — 2020)
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8:00 2 5 0 0 52 31 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8:00 56 6 0 0 2 0
8:15 1 2 0 0 44 41 0 0 0 1 0 0 1 2 0 0

8:30 2 2 0 0 55 45 2 0 0 0 0 0 3 0 0 0 8:15 62 11 0 0 0 0

e - 830 o b 0 0 0 0
9:15 1 3 0 0 28 42 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0

9:30 7 6 0 0 24 35 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8:45 53 10 0 0 0 0

T W — % w ; : 5 ; ; : ; ; ; 9:00 40 0 0 1 0
17:15 6 2 0 0 19 36 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0

17:30 5 3 0 0 17 39 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 9:15 48 0 0 3 0
17:45 6 6 0 0 25 49 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0

N S S s - — 9:30 31 12 0 0 0 0

e s . 5 ; = o 1 > ; 5 > ; ; > ; 5 9:45 41 10 0 0 0 0
Totales 40 28 0 [} 184 364 9 0 2 ) 0 0 4 1 0 )

Totales 395 73 0 0 6 0

17:00 16 3 0 0 2 0

17:15 17 4 0 0 1 0

17:30 27 2 0 0 1 0

17:45 19 3 0 0 4 0

18:00 31 5 0 0 1 0

18:15 27 3 0 0 0 0

18:30 38 3 0 0 1 1

18:45 18 2 0 0 2 0

Totales 193 25 0 0 12 1
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(16 - 07 — 2020)

z

19. INTERSECCION
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8:00
8:15
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9:00
9:15
9:30
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10
12

62
48

38
46

1
10
68

28
40
379

Totales

15
17

17:00
17:15

26
17
30

17:30
17:45
18:00
18:15

18

54

354

42

Totales
17:00

17:15

34
26
47

27
36
18
186

18:30
18:45

17:30
17:45
18:00

12

22

Totales

35
39
36
40

18:15

18:30
18:45
Totales

28
285

13

16

10

186

Memoria

Totales
17:00

17:15

17:30
17:45
18:00

18:15

18:30
18:45

Totales

187
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20. GLORIETA (16 — 07 — 2020)

33
49

8:00
8:15
8:30
8:45
9:00
9:15
9:30
9:45

48

71

61

36
32
17
347

17

50

40

Totales
17:00
17:15
17:30
17:45
18:00

18:15

33
25
45

35
38
34
37

18:30
18:45

28
275

12

16

Totales

Totales

17:00
17:15
17:30
17:45
18:00

18:15

18:30
18:45
Totales

Salen Glorieta

Entran Glorieta

hacia 19.17
W.Int 19
N-Siguen

desde 19.17
hacia W.Int 19

N.Glor

8:00
8:15
8:30
8:45
9:00
9:15
9:30
9:45
Totales

16
15
14

10

11
13
12
96

10

33

60

17:00
17:15
17:30
17:45
18:00

18:15

18:30
18:45
Totales

14

16

13

189
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(16 - 07 - 2020)

21. INTERSECCION
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36

29

10

14

8:30

17:00
17:15

8:45
9:00

9:15

9:30

9:45
Totales

10

17:30
17:45

18:00
18:15

32

55

17:00
17:15
17:30
17:45
18:00

18:15

0

18:30
18:45

Totales

54

26

13

27

18:30
18:45
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2

T
s
-

8:00
8:15
8:30
8:45
9:00
9:15
9:30
9:45
Totales

8:00
8:15
8:30
8:45
9:00
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9:45
Totales

17:00
17:15

5

17:00
17:15

17:30
17:45

0

17:30
17:45
18:00

18:15

18:00
18:15

0
1
1
0
2

18:30
18:45

Totales

18:30
18:45
Totales
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8:00
8:15
8:30
8:45
9:00
9:15
9:30
9:45
Totales
17:00
17:15
17:30
17:45
18:00
18:15
18:30
18:45
Totales

8:00
8:15
8:30
8:45
9:00
9:15
9:30
9:45
Totales
17:00
17:15
17:30
17:45
18:00
18:15
18:30
18:45
Totales
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Memoria
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CONTRASTE M-503

(30 -09 - 2020)
6:00 0 0 95 131 23 9 118 140
6:15 1 1 144 259 29 15 174 275
6:30 0 1 207 388 30 13 237 402
6:45 2 5 353 449 37 15 392 469
7:00 0 13 380 615 42 19 422 647
7:15 2 9 604 853 33 21 639 883
7:30 4 24 755 1112 32 23 791 1159
7:45 9 18 1008 1129 33 16 1050 1163
8:00 10 18 966 1194 28 29 1004 1241
8:15 16 27 989 1199 32 22 1037 1248
8:30 14 30 963 1155 48 24 1025 1209
8:45 14 27 955 1076 48 31 1017 1134
9:00 12 26 1014 1087 43 33 1069 1146
9:15 15 25 935 967 49 49 999 1041
9:30 14 19 785 828 28 42 827 889
9:45 10 21 721 728 41 32 772 781
10:00 1 16 609 602 38 29 658 647
10:15 13 13 598 677 38 31 649 721
10:30 12 17 597 645 39 28 648 690
10:45 9 11 694 628 37 25 740 664
11:00 15 8 639 593 34 40 688 641
11:15 12 8 676 631 39 36 727 675
11:30 18 7 656 616 39 46 713 669
11:45 13 18 647 609 34 44 694 671
12:00 16 11 694 629 45 37 755 677
12:15 16 10 720 600 30 46 766 656
12:30 14 7 739 671 40 34 793 712
12:45 18 12 747 637 35 41 800 690
13:00 9 16 754 607 30 29 793 652
13:15 12 16 813 710 30 44 855 770
13:30 12 12 780 712 30 28 822 752
13:45 24 18 813 755 32 18 869 791
14:00 24 22 949 781 21 20 994 823
14:15 24 17 1065 810 28 25 1117 852
14:30 23 23 1120 907 25 27 1168 957
14:45 26 16 1028 773 21 39 1075 828
15:00 23 10 943 843 27 28 993 881
15:15 20 8 962 856 30 34 1012 898
15:30 22 13 947 767 28 27 997 807
15:45 17 14 787 700 25 40 829 754
16:00 10 17 788 672 27 26 825 715
16:15 11 7 858 745 25 29 894 781
16:30 15 9 927 779 23 32 965 820
16:45 15 12 1019 792 25 23 1059 827
17:00 21 10 960 866 19 28 1000 904
17:15 31 12 995 887 26 30 1052 929
17:30 15 15 894 733 24 28 933 776
17:45 16 19 902 754 13 28 931 801
18:00 13 9 845 790 17 25 875 824
18:15 25 13 1020 811 11 17 1056 841
18:30 24 15 976 747 10 15 1010 777
18:45 28 17 994 722 10 19 1032 758
19:00 23 13 955 663 13 19 991 695
19:15 28 8 995 708 8 16 1031 732
19:30 30 14 839 654 11 13 880 681
19:45 20 6 878 590 8 15 906 611
20:00 25 11 795 630 3 12 823 653
20:15 14 13 838 670 10 13 862 696
20:30 21 2 754 635 11 9 786 646
20:45 14 7 734 549 7 12 755 568
21:00 10 1 682 505 7 12 699 518
21:15 6 2 543 404 10 15 559 421
21:30 6 1 458 367 8 12 472 380
21:45 6 1 407 274 4 14 417 289
Totales 953 821 49907 45876 1681 1651 52541 48348
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CONTRASTE M-40
NORTE (30 — 09 — 2020)
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407
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434
502
636
619
546
465
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461
399
448
413
407
368
430
404
415
414
551
552
494
428
469
248
382
366
382
379
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308
288
247
170

31791

16
23
29
38
27
35
20
21
24
21
37
28
38
22
35
18
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9
6
10

B
[NERS

B ONUWW WO WU o ®Wwo o

N

1187

307
456
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820
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464
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644
571
488
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463
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381
446
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568
560
513
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480
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395
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251
172
33331
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CONTRASTE M-40 SUR (30 — 09 — 2020)
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14:15
14:30
14:45
15:00
15:15
15:30
15:45
16:00
16:15
16:30
16:45
17:00
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17:45
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192
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386
534
646
736
791
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712
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394
383
341
354
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326
375
347
381
362
418
376
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433
475
493
537
724
880
858
865
947

1082
887
642
603
587
529
510
617
708
666
707
743
871
754
675
607
609
498
480
430
483
366
360
316
329
228
209
33449

1471

64
108
157
202
269
401
558
673
758
814
737
740
680
582
541
423
420
377
378
348
364
412
392
422
409
462
424
453
485
521
536
585
759
930
904
910
987

1115
931
675
643
618
557
546
644
739
704
743
794
896
771
690
628
623
509
495
439
503
369
368
328
339
234
215

35301
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ANEJO VI. Modelo de transportes
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Para la modelizacién de la red y simulacién del trafico se ha utilizado la aplicacidn de planificacidn de
transportes VISUM de PTV en su versién 20.0. Esta modelizacidon consiste en obtener un modelo
matemadtico que recoja las relaciones de movilidad existentes en el ambito de estudio y que simule
adecuadamente el comportamiento de los usuarios de la red viaria, apoyado en la metodologia clasica
de cuatro etapas:

e Modelo de generacidn y atraccién de viajes

e Modelo de distribucidn espacial de viajes

e Modelo de reparto modal

e Modelo de asignacidn de privado y publico

Se ha modelizado toda la red viaria en el ambito de estudio existente en el afio de referencia, 2020,
afo del que se dispone de datos de aforo. La red base correspondiente a la situacion actual, afio 2020,
se compone 147.736 nodos, 426.076 arcos y 1.259 zonas correspondientes a las zonas de transportes
de la edM2018 y 78 zonas externas. El modelo se complementa con la introduccién de variables
socioecondmicas de las 1259 zonas de transporte de la Comunidad de Madrid, tales como la poblacién
desagregada, el nUmero de empleados vy las superficies edificables por cada uso presente en la zona.
La interaccion de los datos introducidos en el modelo permite ajustar la oferta a la demanda en funcién

de la capacidad de atraccion y produccion de cada zon

En base a las dos fuentes principales de informacidn, se genera la matriz inicial origen/destino.
e Encuesta Domiciliaria de Movilidad 2018 del CRTM.

e Matrices Origen — Destino obtenidas a partir de datos de telefonia mévil geolocalizados.

Dicha matriz se ajusta atendiendo a la incorporacion de informacién tal como

e Datos de aforo de las vias supramunicipales de la red general y estatal, publicadas por los
organismos correspondientes: MITMA y Comunidad de Madrid.

e Datos de aforos de los que disponga el Ayuntamiento.

e Movilidad en transporte publico. Informe sobre el transporte publico en el municipio
facilitados por el Consorcio Regional de Transportes de Madrid. El modelo recoge todo el
transporte publico de la Comunidad de Madrid, los autobuses urbanos de Madrid (EMT), todos
los autobuses interurbanos, la red de Metro, Cercanias, Metros Ligeros y los autobuses
urbanos interurbanos de otros municipios de Madrid. Teniendo en consideracion los horarios

de servicio reales de todos ellos y su demanda.
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En la estimacién de la demanda generada por los nuevos usos se ha estimado en funcidn de los
coeficientes obtenidos tras la explotacién y tratamiento de los datos recogidos en la edM2018. Para
ello, en base al nimero de viajes recogido en la encuesta, se ha procedido a la clasificacidn de la

poblacién en grupos suficientemente caracteristicos atendiendo a los siguientes criterios:

e Rango de edad: Se clasifica la demanda generada segun seis rangos de edad:
o Menores de 12 afios
o De12a17 afios
o De 18 a 25 afos
o De 26 a44 ahos
o De45a64 ainos

o Mayores de 65 afios
e Sexo: Se clasifica la demanda generada diferenciando entre hombres y mujeres.

e Actividad: Se clasifica la demanda generada atendiendo a la actividad que desempefien los
usuarios, distinguiendo entre las siguientes:
o Trabajadores (algunos estudian)

o Estudiantes

ANEJO VII. Modelo de estimacion de la demanda futura. © Jubilado / Retirado/ Pensionista
o Parados
o Resto

e Motivo: La demanda generada de viajes se clasifica, adicionalmente, por el motivo prioritario
de viaje, los cuales se clasifican en ocho grupos:
o Trabajoy gestiones de trabajo
o Estudio
o Compras
o Meédico
o Acompafiamiento a otra persona
o Ocio
o Deporte/dar un paseo

o Asunto personal y otros

e Disposicion del carnet de conducir: Se clasifican los viajes segun si el encuestado dispone de

carnet de conducir o no.
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Partiendo de la clasificacion previamente descrita se obtienen los siguientes ratios de generacion. Para
lo cual previamente se procede a calcular la poblacién residente en el desarrollo de Montegancedo en

base a la zona de transporte de referencia, obtenidos de la explotacién de la edM2018.

e Numero de habitantes por vivienda: 3,37

e Porcentaje de ocupacién: 95,26%>.

Es decir, en base los datos de la Encuesta Domiciliaria de Movilidad los viajes de la zona de transporte
se dividen atendiendo a los criterios definidos anteriormente, cuyos porcentajes se muestran en las

tablas siguientes.

Conocido el numero de viviendas ocupadas se calcula el nimero de habitantes total, habitantes que
se distribuirdn acorde a su sexo, rango de edad, actividad, motivo del viaje y la disposicién o no de
carnet de conducir. Tras desagregar la poblacidn en los grupos anteriormente descrito se multiplica

dicha poblacién por los ratios de generacidn.

3 El Instituto de Estadistica de la Comunidad de Madrid, en el Municipio de Pozuelo de Alarcén un 4,74% de las
viviendas se encuentran desocupadas.
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Tabla 67. Distribucion de poblacién hombres zona de transporte Montegancedo

MENOR_12 (4 a 12) 12_17 18_25_SC
POB—*('Z":E':)(’R—H (LW EPIEV A POB_H_18 25_SC_T | POB_H_18_25 _SC_E | POB_H_18 25_SC_JPR [Xol: W AlbE:r 100 o ol SN To1: L 6 e LI o ofll S o - S L i L o ol [
7 8 3 5 1 2 4 1
1,97% 2,07% 0,75% 1,40% 0,25% 0,65% 1,21% 0,21%

POB_H_26_44_SC_T | POB_H_26_44_SC_P | POB_H_26_44_SC_EJR [lJe|: NP1 L POB_H_26_44_CC_P | POB_H_26_44
8 1 1 35 5 4
2,31% 0,33% 0,29% 9,45% 1,36% 1,17%
POB_H_45_64_SC_T | POB_H_45_64_SC_J | POB_H_45_64_SC_P | POB_H_45_64_SC_ER [LJo]: 3. LI POB_H_45_64 POB_H_45_64_CC_P POB
6 1 1 1 25 4 5 4
1,65% 0,26% 0,30% 0,26% 6,93% 1,11% 1,26% 1,08%

Memoria 200

POB_H_65_MAS_SC | POB_H_65_MAS_SC | POB_H_65_MAS_SC_ | POB_H_65_MAS_SC_ WJo]: 0 POB 0
_T J EP R
0 16 1 2 0 18 1 2
0,10% 4,46% 0,21% 0,46% 0,11% 5,00% 0,23% 0,51%
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Tabla 68. Distribucion de poblacién mujeres zona de transporte Montegancedo

Tabla 69. Ratios para la estimacion de la demanda de transporte Generada por Hombres menores de 12 afios

- Motivo del viaje

POB O . -
4 POB POB_M_18 25 SC_T | POB_M_18 25 SC_E | POB_M_18_25_SC_JPR |LBJ 8 POB 8 POB 8 PR Traba]otyrag:asjt;ones e Estudio Compras Médico Acompaiiamiento a otra persona Ocio Deporte/dar un paseo Asunto personal y otros
6 4 2 4 1 2 3 1
- 1,9286 0,0513 0,0322 0,0493 0,1061 0,2386 0,1238
1,67% 1,17% 0,53% 0,98% 0,17% 0,46% 0,85% 0,15%

Tabla 70. Ratios para la estimacién de la demanda de transporte Generada por Mujeres menores de 12 afios

POB_M_26_44_SC_T | POB_M_26_44_SC_P | POB_M_26_44_SC_EJR [1e]: Y NPTV Wol ol -0 - SV [0 T3-S ol ol M -1 ): SV [P T J0-V  o(o

Motivo del viaje

9 1 1 37 5 5
2,44% 0,35% 0,30% 9,98% 1,44% 1,23%

Trabajo y gestiones de
trabajo

Estudio Compras Médico Acompafiamiento a otra persona Ocio Deporte/dar un paseo Asunto personal y otros

- 1,9046 0,0268 0,0258 0,0172 0,1025 0,2980 0,1182

POB_M_45_64_SC_T | POB_M_45_64_SC_J | POB_M_45_64 SC_P | POB_M_45_64_SC_ER [zlol: 3" -3 -7 S o oy i - (o 30" I O -7 S ol ol BN oo 1 30\ - LY Sl o ol -2 o ] " L -7 oo 1 . . . . ~
- - - = - - - = it - - T - == = = - = - = = - == == - = - = = Tabla 71. Ratios para la estimacién de la demanda de transporte Generada por Hombres de 12 a 17 afios
7 1 1 1 28 4 5 4
1,79% 0,29% 0,33% 0,28% 7,55% 1,21% 1,37% 1,17% AL CEIUE R
Trabajot\:ag;asj:ones £E Estudio Compras Médico Acompafiamiento a otra persona Deporte/dar un paseo Asunto personal y otros
POB_M_65_MAS_SC | POB_M_65_MAS_SC | POB_M_65_MAS_SC_ | POB_M_65_MAS_SC N:el: 6 A POB 6 A Jol: 6 A POB 6 A A- 1,9286 0,0513 0,0322 0,0493 0,1061 0,2386 0,1238
T 3 EP R p R
1 25 1 3 1 28 1 3
0,15% 6,83% 0,31% 0,70% 0,17% 7,66% 0,35% 0,78% . . ) . ~
- - . - > i i Tabla 72. Ratios para la estimacion de la demanda de transporte Generada por Mujeres de 12 a 17 afios
Motivo del viaje
Trabajotyrag;asjt;ones Ce Estudio Compras Médico Acompafiamiento a otra persona Ocio Deporte/dar un paseo Asunto personal y otros
- 1,9003 0,0642 0,0231 0,0351 0,0953 0,1813 0,1506
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Tabla 73. Ratios para la estimacién de la demanda de transporte Generada por Hombres de 18 a 25 afios

Motivo del viaje
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Tabla 75. Ratios para la estimacién de la demanda de transporte Generada por Hombres de 26 a 44 afios

Motivo del viaje

Trabajo y .. Asunto
(T Actividad gestiones de Estudio Compras Médico CEERp EEEDaEER Ocio /iy personal y
coche " persona un paseo
trabajo otros
No Trabajador 1,3377 0,2927 0,0806 0,0087 0,0311 0,2967 0,1425 0,1542
No Estudiante 1,5779 0,0501 0,0152 0,0155 0,1830 0,2145 0,2337
No Jubilado / Retirado / 0,2324 0,0901 0,1634 0,4381 0,3705 0,6600
Pensionista o Parado o Resto
Si Trabajador 1,5507 0,2956 0,0924 0,0212 0,0198 0,2335 0,1839 0,2192
Si Estudiante 1,5081 0,0767 0,0239 0,0279 0,2071 0,2806 0,3033
si Jubilado/Retirado/Pensionista 0,2720 0,0371 0,0841 0,4062 04575 0,7709
o Parado o Resto

Tabla 74. Ratios para la estimacion de la demanda de transporte Generada por Mujeres de 18 a 25 afios

Motivo del viaje

. A S Asunto
Carnet Actividad Trabajoy ges.tlones Estudio @S Médico Acompafiamiento a otra Ocio Deporte/dar el
coche de trabajo persona un paseo
otros
No Trabajador 1,5662 0,0190 0,1482 0,0341 0,0941 0,0914 0,0992 0,1187
No Parado 0,2803 0,0600 0,2518 0,2811 0,4227 0,6928
No Estudiante o Jubilado / 0,7487 0,1208 0,0988 0,1105 0,3846 0,1940 04387
Retirado / Pensionista o Resto
Si Trabajador 1,6556 0,0228 0,1318 0,0411 0,2452 0,0945 0,1654 0,2018
Si Parado 0,3452 0,0546 0,4177 0,2127 0,2615 0,8859
si Estudiante o Jubilado / 0,8843 0,2465 0,0996 0,2147 0,1545 0,3189 03785
Retirado / Pensionista o Resto

Tabla 76. Ratios para la estimacion de la demanda de transporte Generada por Mujeres de 26 a 44 afios

Motivo del viaje

Trabajoy Acompaiiamiento a otra Deporte/dar (S
Actividad gestiones de Estudio Compras Médico P Ocio P personal y
A persona un paseo
trabajo otros
No Trabajador 1,3908 0,3537 0,1540 0,0136 0,0748 0,1694 0,1224 0,2413
No Estudiante 1,6063 0,0670 0,0394 0,0183 0,1894 0,1086 0,2227
No Jubilado / Retirado / 0,2899 0,0575 0,2604 03273 0,2169 0,6040
Pensionista o Parado o Resto
Si Trabajador 1,4147 0,3823 0,1212 0,0282 0,0493 0,2105 0,1710 0,2186
Si Estudiante 1,4428 0,1673 0,0451 0,0291 0,2598 0,2023 0,3089
si Jubilado/Retirado/Pensionista 0,4201 0,1245 0,2806 03916 0,3627 0,8268
o Parado o Resto
Memoria 204

q q S Asunto
Actividad UELEDY ges_tlones Estudio Compras Médico GGl UG Ocio R personal y
de trabajo persona un paseo
otros

No Trabajador 1,5393 0,0271 0,1733 0,0777 0,3299 0,0694 0,0860 0,2114

No Parado 0,4581 0,1305 0,8107 0,1585 0,3349 0,6784

No Estudiante o Jubilado / 0,3875 03124 0,1472 0,8060 01138 0,1943 0,5760
Retirado / Pensionista o Resto

Si Trabajador 1,5527 0,0343 0,1853 0,0736 0,4694 0,0994 0,1684 0,3024

Si Parado 0,5931 0,1639 1,3240 0,1809 0,2964 0,8199

si Estudiante o Jubilado / 0,3689 0,4480 0,1332 1,2081 0,1747 0,2094 0,5670
Retirado / Pensionista o Resto
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Tabla 77. Ratios para la estimacién de la demanda de transporte Generada por Hombres de 45 a 64 afios

Motivo del viaje
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Tabla 79. Ratios para la estimacién de la demanda de transporte Generada por Hombres mayores de 65 afios

Motivo del viaje

Trabajo y . Asunto
(T Actividad gestiones de Estudio Compras Médico CEEE EEDaEEa Ocio /iy personal y
coche " persona un paseo
trabajo otros
No Trabajador 1,6217 0,0111 0,1218 0,0868 0,0690 0,0804 0,1353 0,1749
No Jubilado / Retirado / 0,3105 0,1973 0,0633 0,2591 0,8694 0,6171
Pensionista
No Parado 0,4507 0,1100 0,1090 0,1521 0,4213 0,6990
No Estudiante o Resto 0,4632 0,3545 0,1552 0,2212 0,1446 0,1642 0,5241
Si Trabajador 1,6803 0,0070 0,1763 0,0622 0,2060 0,0814 0,1752 0,2361
si Jubilado / Retirado / 0,6179 0,2181 0,3096 0,2492 0,6836 0,7272
Pensionista
Si Parado 0,6026 0,1799 0,4705 0,1452 0,4227 0,8244
Si Estudiante o Resto 0,4149 0,5055 0,1879 0,2988 0,1406 0,4038 0,6456

Trabajoy .. Asunto
N Actividad gestiones de Estudio Compras Médico e DO EER Ocio By personal y
coche " persona un paseo
trabajo otros
No Trabajador 0,6985
No Jubilado / Retirado / 0,4861 0,1675 0,0739 0,2544 0,6156 0,2848
Pensionista
No Estudiante o Parado 0,1903 0,3293 0,1300 0,2417 0,0299 0,3522 0,1867
No Resto
Si Trabajador 1,6143 0,0020 0,1523 0,0867 0,0514 0,1525 0,2172 0,3120
si Jubilado / Retirado / 0,5531 01934 0,1950 0,2899 04623 0,5955
Pensionista
Si Estudiante o Parado 0,5920 0,3766 0,0310 0,3335 0,2868 0,6851 0,6672
Si Resto

Tabla 78. Ratios para la estimacion de la demanda de transporte Generada por Mujeres de 45 a 64 afios

Motivo del viaje

Tabla 80. Ratios para la estimacion de la demanda de transporte Generada por Mujeres mayores de 65 afios

Motivo del viaje

Trabajo y .. Asunto
(Gt Actividad gestiones de Estudio Compras Médico (EEEIREEDOCEH Ocio e personal y
coche L persona un paseo
trabajo otros
No Trabajador 1,5590 0,0097 0,2606 0,1009 0,0999 0,0465 0,1349 0,2023
No Jubilado / Re.t'rado/ 0,6016 0,2433 0,1200 0,1536 0,4567 0,3731
Pensionista
No Parado 0,7532 0,2211 0,3092 0,1627 0,4042 0,5302
No Estudiante o Resto 0,0709 0,7033 0,1965 0,2810 0,1192 0,3418 0,4142
Si Trabajador 1,6268 0,0186 0,2832 0,1160 0,2753 0,0863 0,1763 0,3136
si Jubilado / Retirado / 0,7120 0,2655 01927 0,2452 0,4985 0,6522
Pensionista
Si Parado 0,7357 0,2300 0,5702 0,1688 0,3866 0,7859
Si Estudiante o Resto 0,1047 0,8098 0,2044 0,5406 0,1467 0,3986 0,6329
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. 3 P Asunto
Carnet Actividad Trabajoy ges'tlones Estudio Gompras Médico Acompafiamiento a otra Ocio Deporte/dar Bersonally
coche de trabajo persona un paseo
otros
No Trabajador
No Jubilado / Re.t'rado/ 0,5376 0,1905 0,0811 0,1620 0,3614 0,3366
Pensionista
No Estudiante o Parado 0,8640 0,2647 0,2952 0,1296 0,0403 0,0699 0,2490 0,3912
No Resto 0,6087 0,1877 0,1084 0,0993 0,3608 0,2829
Si Trabajador
si Jubilado / Retirado / 0,6523 0,2188 0,1285 03230 0,4485 0,6295
Pensionista
Si Estudiante o Parado 0,3470 0,1594 0,0828 0,1312 0,2045 0,4200
Si Resto 0,9938 0,2298 0,7391 0,3234 0,1787 0,3533 0,3708 0,5161
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En la estimacidon de la demanda atraida por los nuevos usos se ha estimado en funcién de los
coeficientes obtenidos tras la explotacidon y tratamiento de los datos recogidos en la edM2018. Para
ello, en base al nUmero de viajes atraidos seguin los motivos recogidos en la edM2018, el empleo segun

tipologia de superficie y la existencia o no de plazas escolares.

Para dicha estimacion se deben establecer, previamente, los ratios Empleos/100 m? de suelo edificable
empleados en otros estudios realizados, tales como Madrid Nuevo Norte; para cada tipo de uso y el

numero de plazas escolares por habitante del ambito.

e Ratios
o Industria tradicional: 1 empleos/100 m?
o Parque industrial: 2,5 empleos/100 m?
o Terciario (Oficinas): 4,0 empleos/100 m?
o Terciario otros usos: 3 empleos/100 m?

o Terciario en edificio exclusivo: 1,5 empleos/100 m?
o Equipamiento y Dotacional: 1 empleos/100 m?
e Las plazas universitarias se determinan ateniendo a lo observado en las zonas testigo, con 0,04
plazas escolares universitarias por metro cuadrado, asi como las zonas no universitarias con

0,3 plazas escolares por habitante.

Las siguientes tablas recogen los ratios para la estimacién de la demanda atraida.

Tabla 81. Ratios para la estimacion de la demanda de transporte atraida por trabajo y gestiones de
trabajo

VELELES Coeficientes
Empleo Total 1,6520

Tabla 82. Ratios para la estimacion de la demanda de transporte atraida por estudios

Variables Coeficientes ‘
Empleo Educacion 0,2917
Plazas Universitarias 0,1600
Plazas No Universitarias 1,8193

Tabla 83. Ratios para la estimacion de la demanda de transporte atraida por compras

VELELS Coeficientes ‘

Empleo Comercial 1,7709

Tabla 84. Ratios para la estimacién de la demanda de transporte atraida por médico

Variables Coeficientes
Empleo Salud 2,2835

Tabla 85. Ratios para la estimacién de la demanda de transporte atraida por acompafiar a otra

persona
Variables Coeficientes
Plazas No Universitarias 0,3950
Empleo Salud 0,5514
Poblacién 0,1100

Tabla 86. Ratios para la estimacién de la demanda de transporte atraida por ocio

Variables Coeficientes
Empleo comercial 0,9129
Poblacién 0,0213

Tabla 87. Ratios para la estimacion de la demanda de transporte atraida por deporte/dar un paseo

VELELIES ‘ Coeficientes
Empleo comercial 0,5360
Poblacién 0,1595

Tabla 88. Ratios para la estimacion de la demanda de transporte atraida por asunto personal/otro
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Empleo Salud 0,6866
Empleo Administracion Publica 0,9712
Empleo Oficinas 0,2297
Empleo Comercial 0,6879
Poblacién 0,1530
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ANEJO VIIl. Metodologia de calculo de niveles de servicio.

En el presente anejo se recoge la metodologia seguida para calcular los niveles de servicio en los

diferentes elementos del enlace proyectado.

Es importante destacar que todo el Manual estd redactado con unidades imperiales (pies, millas,...) y
por tanto todas las tablas que en él se recogen se expresan en dichas unidades. Para su aplicacién en
unidades métricas se opta por transformar los datos iniciales a unidades imperiales, realizar todo el

procedimiento y al final presentar los datos de nuevo transformados en unidades métricas.

AUTOPISTAS Y AUTOVIAS

La metodologia seguida para la determinacidn de los niveles de servicio en el tronco genérico de un
tramo de autovia o autopista. La metodologia utilizada corresponde a la metodologia descrita en el
capitulo 11 recogido en el volumen 2 del Manual de Capacidad del afio 2010 en su version en inglés,

Highway Capacity Manual 2010.

Nivel de servicio

El cdlculo del nivel de servicio se sirve de unos factores correctores que reflejan la realidad de la via,
apartandose asi de las condiciones ideales siguientes:
e Sin vehiculos pesados (Camiones, autobuses o vehiculos recreacionales) en el flujo de trafico.
e Una poblacion de conductores compuesta principalmente por conductores que estan
familiarizados con la infraestructura.
e Ancho minimo de carril de 12 pies (3,66 metros) y obstaculos laterales a la derecha (arcén

exterior) a mas de 6 pies (1,82 metros).

La magnitud que define el nivel de servicio en una autovia o autopista es la densidad de trafico, medida

en vehiculos equivalentes a coches por milla y carril, segun la tabla que se muestra a continuacién:

Tabla 89. Definicidn de niveles de servicio en autovias y autopistas

Memoria

210

Nivel de Servicio Density (pc/mi/In) ‘ Densidad (pc/km/In) Aprox.

A 0-11 0-6,8

B >11-18 >6,8-11,2
C >18-26 >11,2-16,2
D >26-35 >16,2-21,7
E >35-46 >21,7-28,6
F >45 > 28,6

Memoria 211



Estudio de trafico de la remodelacion del enlace de la M-513 con la M-40 (Pozuelo de Alarcéon, Madrid)

Estudio de trafico de la remodelacion del enlace de la M-513 con la M-40 (Pozuelo de Alarcén, Madrid)

Datos de entrada.

El calculo precisa de la siguiente informacion:
e Datos sobre la autovia:
o Velocidad en Flujo Libre (FFS), de 55 a 75 mi/h. Se ha de redondear al mas préximo.
o Numero de carriles en la autovia en la direccién de analisis, minimo dos.
o Ancho de carril, de 10 a 12 pies, o mas, de 3,05 a 3,66 metros.
o Ancho libre de obstaculos a la derecha, de 0 a 6 pies, o de 0 a 1,82 metros.
o Densidad de rampas, de 0 a 6 rampas por milla.
o Tipo de Terreno (Llano, ondulado o montafioso) o longitud y pendiente especifica.
e Datos de demanda
o Demanda durante la hora de anélisis.
o Presencia de vehiculos pesados y recreacionales.
o Factor de hora punta, hasta 1,00, depende del periodo de analisis, normalmente 15
minutos, y relaciona el trafico en dicho periodo con el trafico en una hora.

o Factor de poblacién de conductores, de 0,85 a 1,00.

Procedimiento de calculo.

En primer lugar se ha de determinar la velocidad en flujo libre (FFS). Se puede utilizar una velocidad

obtenida en campo (medida directamente en la via) o bien se estimar a partir de la siguiente ecuacion:

FFS = 754 — fuw — fic — 3,22 TRD8*
Siendo:
FFS = velocidad en flujo libre (mi/h).
Fuw = factor de correccion por anchura del carril (mi/h).
Fi.c = factor de correccién por obstaculos laterales (mi/h).

TRD = densidad total de rampas (ramps/mi).

El valor de los factores de correccidn se recoge en las siguientes tablas.

Tabla 90. Factores de correccion por anchura de carril

Ancho de Carril (pies) Fiw
>=12 0
>=11-12 1,9
>=10-11 6,6

Tabla 91. Factores de correccion por obstaculos laterales

Numero de carriles en una direccién

Arcén derecho (pies)

6 0 0 0 0
5 0,6 0,4 0,2 0,1
4 1,2 0,8 0,4 0,2
3 1,8 1,2 0,6 0,3
2 2,4 1,6 0,8 0,4
1 3 2 1 0,5
0 3,6 2,4 1,2 0,6

Las rampas a considerar en el pardmetro de densidad de rampas se corresponden con el nimero de
rampas, tanto de entrada como de salida en la direccién estudiada, en un rango de 3 millas aguas
arriba y aguas abajo respecto del punto medio del tramo objeto de analisis. El factor se obtiene

dividiendo este nimero por 6 millas.

Una vez determinada la velocidad en flujo libre se pasa a seleccionar la curva de flujo libre que se ha
de utilizar en el analisis. La siguiente figura recoge las diferentes curvas. La interpolacién entre las
curvas no estd recomendada realizandose la seleccidn de la curva concreta por proximidad. La figura
muestra también el limite de los niveles de servicios como las lineas inclinadas, cada una

correspondiente a un valor constante de la densidad de trafico.

Figura 112. Criterios de los niveles de servicio segun curvas de velocidad.
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El siguiente paso consiste en obtener el volumen de demanda ajustado (V,), que se expresa en

vehiculos ligeros equivalentes a través de la siguiente expresion:
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Vv
V. =
P PHF % N * fyy * fp

Siendo:
V, = intensidad horaria equivalente para 15 minutos de punta, en vehiculos/hora/carril.
V = intensidad punta horaria, en vehiculos/hora.
PHF = Factor de Hora Punta, con valores tipicos de 0,85 a 0,98.
N = numero de carriles.
fuy = factor de correccién de vehiculos pesados.

fp fp= factor de conductores habituales, con valores tipicos de 0,85 a 1,00.

El factor de hora punta (PHF) se puede calcular con la expresién si se dispusiera de valores de campo:

PHF =
4*V15

Siendo:

Vis = Intensidad en los 15 minutos de punta, en vehiculos/ hora.

El factor de ajuste de vehiculos pesados (fuv) se trata de un factor de paso para considerar el efecto de
los vehiculos pesados en el trafico, ya que todo el cdlculo se realiza considerando vehiculos

equivalentes a turismos. Se halla mediante la expresion:

1
1+ Pp(Er—1) + Pr(Eg — 1)

fHV

Siendo:
fuv = factor de ajuste de vehiculos pesados.
Er = factor de equivalencia de vehiculos pesados.
Er = factor de equivalencia de vehiculos de recreo.
Pt = porcentaje de vehiculos pesados.

Pr = porcentaje de vehiculos de recreo.

Los factores de equivalencia (Er, Eg) se determinan a partir del tipo de terreno:

Tabla 92. Factores de equivalencia entre vehiculos pesados y ligeros

Tipo terreno

Estudio de trafico de la remodelacion del enlace de la M-513 con la M-40 (Pozuelo de Alarcéon, Madrid)

Factor .
Llano Ondulado Accidentado
Er Camiones/ buses 1,5 2,5 4,5
Er Vehiculos de recreo 1,2 2,0 4,0
Memoria 214

La velocidad de circulacidn de los vehiculos (S) es constante e igual a la velocidad libre (FFS) siempre y

cuando la intensidad en vehiculos equivalentes por hora (Vr) no sobrepase un valor limite en funcién
de la curva utilizada, en caso contrario se utiliza una determinada funcidn segun la curva. La siguiente

tabla recoge las ecuaciones que describen el calculo de la velocidad.

Tabla 93. Ecuaciones describiendo las curvas velocidad — flujo. Velocidades en mi/h

Velocidad segun flujo

Velocidad
FFS (mi/h) Puntode (,S) para Velocidad (S) para flujo entre el
ruptura flujo entre y .
(pc/h/In) Punto de punto de ruptura y la capacidad
ruptura
75 1.000 75 75 —0,00001107 (Vp— 1.000)2
70 1.200 70 70-0,00001160 (Vp— 1.200)?
65 1.400 65 65— 0,00001418 (Vp— 1.400)2
60 1.600 60 60 —0,00001816 (Vp—1.600)?
55 1.800 65 55 —0,00002469 (Vp— 1.800)?

Siendo
Ve = Intensidad en vehiculos equivalentes por hora y carril.

FFS = Velocidad en flujo libre (mi/h).

Finalmente, la densidad de trafico (D) se calcula en base a la intensidad en vehiculos equivalentes por

hora y carril (V,), y a la velocidad de circulacion de los vehiculos en mi/h (S), segun la siguiente
expresion:
p=
S
Siendo:
D = Densidad expresada en vehiculos por milla y carril.

Vp = Intensidad en vehiculos equivalentes por hora y carril.

S = velocidad media en el flujo de trafico bajo condiciones base.

Una vez obtenidos todos los parametros anteriores se puede establecer el nivel de servicio segun los

criterios establecidos anteriormente.
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TRONCO M-40.

Figura 113 Division tronco M-40

Tronco |

ANEJO IX. Resultados niveles de servicio.
En las siguientes tablas se recoge los resultados obtenidos del célculo del nivel de servicio en el tronco

de la M-40, con una velocidad de 100 km/h, en las dos horas punta de analisis y los siguientes factores
de ajuste para el célculo de la velocidad de flujo libre (FFS)
e Numero de carriles
o Troncol:3
o Tronco ll: se trata de trenzados pero dada su longitud se calcula como una divergencia
mas convergencia y el tronco independiente; por lo tanto tendria 4 carriles
o Troncolll: 3
e Porcentaje de pesados: atendiendo a los datos aforos y de las estaciones de aforo: 4%
e Factor de hora punta: FHP = 0,98
e Factor de conductores habituales: FP =1
e Anchodecarril:3,5m
e Ancho de arcén derecho: 2,5 m
e Ancho arcén izquierdo: 1m.
e Tipo de terreno:
o Tronco | ascendente: ondulado

o Tronco | descendente: llano
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o Tronco Il: ondulado

o Tronco lll ascendente: llano

o Tronco lll descendente: ondulado

La idoneidad del enlace, asi como el impacto de los nuevos desarrollos y su viario asociado se cuantifica

mediante el nivel de servicio.

Tabla 94. Niveles de servicio tronco M-40. Afio 2025

Elemento

Tronco | Ascendente

Volumen (veh) 4.613 4,728 4.590 4.815

Dr (pc/km/In) 15,3 15,8 15,2 16,2

Sr (km/h) 108,7 107,9 108,8 107,3
Nivel de servicio C C C D

Elemento

Y

Tronco | Descendente

Enlace

Enlace

Volumen (veh) 5.174 5.162 4.420 4.384

Dr (pc/km/In) 16,9 16,9 13,9 13,7

Sr (km/h) 106,0 106,1 110,6 110,7
Nivel de servicio D D C C

Elemento

Tronco Il Ascendente

Volumen (veh) 6.864 7.736 4.310 4.598

Dr (pc/km/In) 17,7 21,4 10,4 11,0

Sr (km/h) 104,6 97,8 112,7 112,6
Nivel de servicio D D B B

Elemento

HPM

Tronco Il Descendente

Enlace

HPT

Enlace

Volumen (veh) 5.129 4.980 5.623 5.638

Dr (pc/km/In) 12,4 12,0 13,7 13,0

Sr (km/h) 112,0 112,3 110,7 111,5
Nivel de servicio C C C C
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Tronco Il Ascendente

Elemento HPM
Enlace Enlace
Volumen (veh) 7.156 7.022 3.811 3.740
Dr (pc/km/In) 30,3 29,0 11,8 11,5
Sr (km/h) 81,9 84,1 112,4 112,5
Nivel de servicio F F C C

Tronco |l Descendente

Elemento HPM HPT

Volumen (veh) 5.488 5.609 5.683 5.757

Dr (pc/km/In) 19,5 20,02 20,7 21,1

Sr (km/h) 101,3 100,0 99,2 98,3
Nivel de servicio D C D D

Tabla 95. Niveles de servicio tronco M-40. Ao 2045

Tronco | Ascendente

Elemento
Desarrollos Desarrollos
Volumen (veh) 5.547 5.574 5.732 5.459 5.586 5.949
Dr (pc/km/In) 19,9 20,0 21,0 19,4 20,1 22,4
Sr (km/h) 100,7 100,4 98,6 101,6 100,3 96,0
Nivel de servicio D D D D D E

Tronco | Descendente

Elemento
Desarrollos Desarrollos
Volumen (veh) 5.892 5.913 6.197 5.201 5.192 5.370
Dr (pc/km/In) 20,6 20,7 22,4 17,1 17,0 17,8
Sr (km/h) 99,4 99,1 95,8 105,8 105,9 104,4
Nivel de servicio D D E D D D

Tronco Il Ascendente

Elemento HPM HPT
Viario Desarrollos Viario Desarrollos
Volumen (veh) 7.685 7.435 7.536 5.074 5.158 5.629
Dr (pc/km/In) 21,2 20,0 20,5 12,2 12,5 13,8
Sr (km/h) 98,3 100,4 99,6 112,1 111,9 110,7
Nivel de servicio D D D C C C
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Tronco Il Descendente

Elemento HPM HPT
Viario Desarrollos Viario Desarrollos
Volumen (veh) 5.831 5.666 5.755 6.508 5.867 6.127
Dr (pc/km/In) 14,3 13,9 14,1 16,5 14,4 15,2
Sr (km/h) 110,0 110,6 110,3 106,8 109,9 108,8
Nivel de servicio C C C D C C

Tronco Il Ascendente

Elemento
Desarrollos Desarrollos
Volumen (veh) 7.743 7.758 8.064 4.565 4.684 4,748
Dr (pc/km/In) 37,6 37,8 43,0 14,4 14,9 15,1
Sr (km/h) 71,4 71,1 65,0 109,9 109,3 108,9
Nivel de servicio F F F C C C

Tronco Il Descendente

Elemento HPM HPT
Viario Desarrollos Base Viario Desarrollos
Volumen (veh) 6.033 6.051 6.119 6.538 6.654 6.997
Dr (pc/km/In) 22,9 23,1 23,5 26,9 28,0 31,5
Sr (km/h) 94,9 94,7 93,8 87,7 85,8 80,0
Nivel de servicio E E E E E F
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ESTUDIO DE TRAFICO DEL AREA OESTE DE POZUELO DE ALARCON: SECTOR UZ 2.4-03 “ARPO”.
REVISION Y ACTUALIZACION 2020.

13. CONTRIBUCIONES SOBRE LA RED

Se ha incorporado al presente informe un célculo del origen/destino del tréfico de entrada y salida de
tres elementos del modelo con el objetivo de determinar la contribucién a la carga futura del trafico
con O/D en Boadilla del Monte™, en ARPO y en el resto de sectores de desarrollo contemplados por el

PG de Pozuelo de Alarcén™. Estos elementos son la glorieta de la M-515, el nudo de la M-513 y la M-

40y el tronco de la M-513.

13.1. GLORIETA M-513 Y M-40

Para determinar las contribuciones de las distintas componentes al conjunto del nudo, en un primer se
ha obtenido su contribucién en cada elemento de red de entrada y salida del nudo (los indicados en la
siguiente figura, con color naranja para las entradas y azul para las salidas). En este caso se ha aplicado
también un criterio de andlisis, afiadiendo la consideracion de los elementos internos del nudo (paso
elevado sobre la M-40, glorietas en ambos margenes de la autovia y vias colectoras en el tramo bajo el

paso elevado, todos ellos sefialados en color granate en la imagen).

 Incremento previsto debido al desarrollo del municipio de acuerdo al Estudio de Trdfico y Movilidad Sostenible del Nuevo
Plan General de Ordenacion Urbana de Boadilla del Monte. Documento para la Aprobacidn Inicial. Ref. TMA: 1763/12. Junio

de 2018.

% APR 2.4-01 “Carretera de Boadilla Norte”, APR 2.5-02 “Carretera de Boadilla Sur”, UZ 2.4-01 “Sector de Empleo 1”, UZ 2.3-
02 “Sector de Empleo 2”, UZ 2.4-02 “Huerta Grande”, UZ 2.3-01 “Eje Pinar”, UZ 2.3-03 “La Pinada”, APR 2.3-01 “Universidad

Francisco de Vitoria”, APR 2.6-02 “Montegancedo”.
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TRAFICO ADICIONAL

Tramos de entrada y salida al nudo

La siguiente tabla recoge la distribucién porcentual de las tres componentes de trafico adicional

consideradas sobre cada uno de los elementos estudiados de entrada y salida del nudo, asi como para

su conjunto:

Trdfico adicional (veh/h)
Tramos ARPO Otros sectores Incremento
PG Pozuelo PG Boadilla
A (M-513 Este sentido Oeste) 60% 29% 12%
B (M-513 Este sentido Este) 30% 21% 49%
C (M-513 Oeste sentido Oeste) 8% 7% 86%
D (M-513 Oeste sentido Este) 8% 7% 84%
R1 65% 4% 32%
R2 80% 9% 11%
R3 24% 3% 73%
R4 93% 0% 7%
R5 100% 0% 0%
R6 69% 31% 0%
www.tma=-e.com
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Trdfico adicional (veh/h)
Tramos ARPO Otros sectores Incremento
PG Pozuelo PG Boadilla
R7 67% 33% 0%
ARPO Otros sectores Incremer?to
PG Pozuelo PG Boadilla
Conjunto de entradas y salidas al nudo 46% 16% 38%

Tabla 10.  Contribuciones a la carga de trdfico adicional sobre cada elemento de entrada y salida al nudo y
sobre su conjunto.

TOTAL DE TRAMOS ANALIZADOS DEL NUDO

La siguiente tabla recoge la distribucidn porcentual de las tres componentes de trafico adicional

consideradas sobre cada uno del total de los elementos estudiados del nudo, asi como para su

conjunto:
Trdfico adicional (veh/h)
Tramos ARPO Otros sectores Incremento
PG Pozuelo PG Boadilla
A (M-513 Este sentido Oeste) 60% 29% 12%
B (M-513 Este sentido Este) 30% 21% 49%
C (M-513 Oeste sentido Oeste) 8% 7% 86%
D (M-513 Oeste sentido Este) 8% 7% 84%
Glorieta C. Carrera 63% 6% 32%
E (M-513 paso elevado sentido Oeste) 40% 5% 55%
F (M-513 paso elevado sentido Este) 54% 4% 42%
Glorieta ARPO 66% 14% 20%
R1 65% 4% 32%
R2 80% 9% 11%
R3 24% 3% 73%
R4 93% 0% 7%
R5 100% 0% 0%
R6 69% 31% 0%
R7 67% 33% 0%
G (via colectora M-40 sentido Sur) 45% 55% 0%
H (via colectora M-40 sentido Norte) 43% 32% 25%
ARPO Otros sectores Incremento
PG Pozuelo PG Boadilla
Total de tramos analizados 53% 16% 31%

Tabla 11.  Contribuciones a la carga de trdfico adicional sobre todos los elementos analizados del nudo y sobre
su conjunto.
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TOTAL DEL TRAFICO

Tramos de entrada y salida al nudo

La siguiente tabla recoge la distribuciéon porcentual sobre cada uno de los elementos estudiados de
entrada y salida del nudo, asi como para su conjunto, considerando las cuatro componentes del trafico
(las 3 de trafico adicional y la del resto de trafico, ésta Ultima correspondiente al trafico actual mas su

incremento tendencial hasta el afio horizonte de calculo, 2040):

Trdfico total (veh/h)
Tramos Actual + ARPO Otros sectores | Incremento
tendencial PG Pozuelo PG Boadilla
A (M-513 Este sentido Oeste) 80% 12% 6% 2%
B (M-513 Este sentido Este) 66% 10% 7% 17%
C (M-513 Oeste sentido Oeste) 75% 2% 2% 21%
D (M-513 Oeste sentido Este) 75% 2% 2% 21%
R1 54% 29% 2% 14%
R2 46% 43% 5% 6%
R3 73% 7% 1% 20%
R4 42% 54% 0% 4%
R5 0% 100% 0% 0%
R6 32% 47% 21% 0%
R7 82% 12% 6% 0%
Actual + ARPO Otros sectores | Incremento
tendencial PG Pozuelo PG Boadilla
Conjunto de entradas y salidas al nudo 70% 14% 5% 12%

Tabla 12.  Contribuciones a la carga total sobre todos los elementos analizados del nudo y sobre su conjunto.
Total de tramos analizados del nudo

La siguiente tabla recoge la distribucién porcentual obtenida sobre cada uno del total de los elementos
estudiados del nudo, asi como para su conjunto, considerando las cuatro componentes del tréfico (las
3 de trafico adicional y la del resto de trafico, ésta ultima correspondiente al trafico actual mds su

incremento tendencial hasta el afio horizonte de calculo, 2040):

Trdfico total (veh/h)

Tramos Actual + ARPO Otros sectores | Incremento
tendencial PG Pozuelo PG Boadilla

A (M-513 Este sentido Oeste) 80% 12% 6% 2%

B (M-513 Este sentido Este) 66% 10% 7% 17%

C (M-513 Qeste sentido Oeste) 75% 2% 2% 21%

D (M-513 Oeste sentido Este) 75% 2% 2% 21%

Glorieta C. Carrera 72% 18% 2% 9%

E (M-513 paso elevado sentido Oeste) 67% 13% 2% 18%
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Trdfico total (veh/h)
Tramos Actual + ARPO Otros sectores | Incremento
tendencial PG Pozuelo PG Boadilla
F (M-513 paso elevado sentido Este) 60% 22% 2% 17%
Glorieta ARPO 62% 25% 5% 8%
R1 54% 29% 2% 14%
R2 46% 43% 5% 6%
R3 73% 7% 1% 20%
R4 42% 54% 0% 1%
R5 0% 100% 0% 0%
R6 32% 47% 21% 0%
R7 82% 12% 6% 0%
G (via colectora M-40 sentido Sur) 92% 4% 5% 0%
H (via colectora M-40 sentido Norte) 89% 5% 4% 3%
Actual + ARPO Otros sectores | Incremento
tendencial PG Pozuelo PG Boadilla
Total de tramos analizados 75% 13% 4% 8%

Tabla 13.  Contribuciones a la carga total sobre todos los elementos analizados del nudo y sobre su conjunto.

13.2. GLORIETA M-515

ESTUDIO DE TRAFICO DEL AREA OESTE DE POZUELO DE ALARCON: SECTOR UZ 2.4-03 “ARPO”.
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13.3. TRONCO M-513

De manera andloga al cdlculo de contribuciones anteriores, se calcula la contribucién sobre la M-513

de los distintos ambitos de crecimiento involucrados.

TRAFICO ADICIONAL

La siguiente tabla recoge la distribucidon porcentual de las tres componentes de trafico adicional

consideradas sobre cada uno de los elementos estudiados de entrada y salida del nudo, asi como para

su conjunto:

Trdfico adicional (veh/h)
Tramos ARPO Otros sectores Incremento
PG Pozuelo PG Boadilla
A (M-513 Este sentido Oeste. Lado Este) 69% 20% 11%
B (M-513 Este sentido Oeste. Lado Oeste) 65% 21% 15%
C (M-513 Oeste sentido Este. Lado Este) 52% 8% 40%
D (M-513 QOeste sentido Este. Lado Oeste) 51% 6% 43%
Otros sectores Incremento
ARPO PG Pozuelo PG Boadilla
Conjunto de entradas y salidas al nudo 58% 13% 29%

Para analizar las contribuciones de la glorieta de la M-515 se evalua la propia glorieta en lugar de los

tramos, ya que esta glorieta es un nudo mas simple que el anterior, no afectado por ramales

Tabla 16.  Contribuciones a la carga de trdfico adicional sobre cada elemento de entrada y salida al nudo y
sobre su conjunto.

TOTAL DEL TRAFICO

La siguiente tabla recoge la distribucion porcentual sobre cada uno de los elementos estudiados de
entrada y salida del nudo, asi como para su conjunto, considerando las cuatro componentes del tréfico
(las 3 de trafico adicional y la del resto de trafico, ésta Ultima correspondiente al trafico actual mas su

incremento tendencial hasta el afio horizonte de célculo, 2040):

adicionales.
TOTAL DEL TRAFICO
Trdfico diario adicional (veh/h)
Tramos EJE CTRA. CTRA. o
ARPO | UFV | HG PINAR SE2 | SE1 | BOADILLA BOADILLA PINADA
SUR NORTE
Glorieta |\ 5 | 4.411|3.481 | 2928 | 1.267 | 1.901 370 91 414
M-515
Tabla 14.  Contribuciones a la carga total sobre todos los elementos analizados del nudo y sobre su conjunto.
Trdfico diario adicional (veh/h)
Tramos EJE (UL CTRA. LA
ARPO | UFV HG PINAR SE2 SE1 BOADILLA BOADILLA PINADA
SUR NORTE
Gl\'/logi? 24% | 23% | 18% | 15% | 7% | 10% 2% 0% 2%

Tabla 15.  Contribuciones a la carga total sobre todos los elementos analizados del nudo y sobre su conjunto.
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Trdfico total (veh/h)
Tramos Actual + ARPO Otros sectores | Incremento
tendencial PG Pozuelo PG Boadilla
A (M-513 Este sentido Oeste. Lado Este) 75% 17% 5% 3%
B (M-513 Este sentido Oeste. Lado Oeste) 81% 13% 1% 3%
C (M-513 Qeste sentido Este. Lado Este) 57% 22% 4% 17%
D (M-513 Oeste sentido Este. Lado Oeste) 75% 13% 1% 11%
Actual + ARPO Otros sectores | Incremento
tendencial PG Pozuelo PG Boadilla
Conjunto de entradas y salidas al nudo 73% 16% 3% 8%

Tabla 17.  Contribuciones a la carga total sobre todos los elementos analizados del nudo y sobre su conjunto.
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1  INTRODUCCION e ACTUACION 4. Actuacién nordeste

, : L : o o ACTUACION 5: P | tonal sobre la antigua M513
En el presente anejo se describen los criterios de trazado aplicados en el disefio de las siguientes ° asarela peatonal sobre fa antigua

actuaciones: e ACTUACION 6: Pasarela peatonal sobre la M40
e ACTUACION 7: Transfer norte M503

e ACTUACION 8: Transfer sur M503
Vst
ANTIGUA Me515 BT i AP

Asi mismo, en el disefio de las actuaciones se ha tenido en cuenta el proyecto de soterramiento del

nudo de la M503 con la antigua M513 actualmente en ejecucién cuyas obras esta previsto que finalicen

S

en el afo 2021.

Entre las actuaciones planteadas se debe diferenciar entre aquellas que son de caracter urbano y que
no implican remodelacién de accesos a las carreteras existentes , como son las actuaciones 2,45y 6y
las actuaciones que implican una remodelacién de ranales de acceso a las carreteras existentes, como

son las actuaciones 1, 3,7 y 8.
2 CARACTERISTICAS DE LAS CARRETERAS EXISTENTES
IScRremsis [ A NS S L A Las competencias actuales en relacion con las carreteras afectadas por el presente estudio son las

siguientes:
M40 — Autovia de circunvalacion titularidad del Ministerio de Fomento.

e M503 — Carretera multicarril, titularidad de la Direccion General de Carreteras de la
Comunidad de Madrid

e M513 — Carretera convencional titularidad de la Direccion General de Carreteras de la
Comunidad de Madrid

e ACTUACION 1: Nudo M40 con M513 La normativa vigente sobre trazado de carreteras que se utiliza en la redacciéon del presente
anteproyecto es la Norma 3.1-IC “Trazado”, de la Instruccidon de Carreteras, aprobada por la Orden
e ACTUACION 2: Puente arroyo de las Pozas FOM/273/2016, de 19 de febrero (BOE de 4 de marzo de 2016).

e ACTUACION 3: Antigua M515
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ANTEPROYECTO DE ACCESOS AL SECTOR UZ 2.4-03 AREA DE REPARTO POZUELO OESTE (ARPO) - POZUELO DE ALARCON

3 DEFINICION DE PARAMETROS Y CRITERIOS DE DISENO

Las caracteristicas de disefio de las dos carreteras que conforman el nudo son las siguientes:

MA40:

M513:

M503:

Velocidad especifica:
Tipo de carretera:
N2 calzadas:

N2 de carriles:
Ancho de calzada:

Ancho arcén interior:
Ancho arcén exterior:

Velocidad especifica:
Tipo de carretera:
N2 calzadas:

N2 de carriles:
Ancho de calzada:

Ancho arcén exterior:

Velocidad especifica:
Tipo de carretera:

N2 calzadas:

N2 de carriles:
Ancho de calzada:
Ancho arcén interior:

Ancho arcén exterior:

100 km/h.

Autovia. A-100 (Grupo 2)
2

3 + adicionales

10,50 m

1,00 m

2,50 m

70 km/h.

Carretera Convencional. C-70 (Grupo 3)
1

2 (uno por sentido)

7m

1,50 m

70 km/h.

Carretera Multicarril. C-70 (Grupo 3)
2

2 (por sentido)

7m

1,00 m

1,50 m

Segun la Norma 3.1-IC de marzo de 2016 dichos parametros para el tronco de la autovia M40 son las

siguientes:

Velocidad de proyecto
Radio Minimo en planta.......ccccceeeereeniereeeeneereneeeeeenncerennseseeenneesennseesenns
Peralte maximo..........

100 km/h
450 m
8,00 %

= RaMPa MAXIMA .ceeuuiiieeniereeeniertenneerennneereraneereesseesesassessssssesssnssssssnssesesns
- Pendiente MAXima ....ccccieeiiiiiiiiiniiiiiirreen e s s esasssanens
- Parametro minimo en acuerdo convexo (parada)
- Parametro minimo en acuerdo céncavo (parada)
- Longitud minima de acuerdo vertical

4,00 %
4,00 %
5.200 m
4.800 m

Se calculara en cada caso

En el caso de las vias colectoras de la M40 los pardmetros de diseio serdn los siguientes:

- Velocidad de Proyecto .....c..ccceeeerreeneeeeenncrrenenereeenncerennseceenssessenssecsennns
- Radio MiNiMo en Planta......cccccceeeeieieeeieiienieieeneeeteennereeeseeseennessennnenes

- Peralte MaXiMO....cccciiiiiiiiieeiiiiiirccee e ssane e ssssesnnssssssssennns

= RaMPa MAXIMA .cceuuiiiieniereeeiertenneerennneererancereenseesssassessssssesssnsssssnssesesns
- INclinacion eXcepCioNal .......cceueeeieeniereeeniertennierennneerrenneerennseeseenneeseennenes
- Parametro minimo en acuerdo convexo (parada)
- Parametro minimo en acuerdo céncavo (parada)
- Longitud minima de acuerdo vertical

En el caso de los nuevos ramales del enlace los parametros minimos de disefio seran los siguientes:

- Velocidad de proyecto ..........ceeeeeeeiiiiiiinnnniiiiiinennniiniieess.

- Radio minimo en planta.......ccccciiiiirriiiiiiiinnnniiineee.

- Peralte MAXIMO.......iieeiriic et rree e rre s s ene s ee e s eenaseseenssanenns

- Rampa MaxXima ..cccciiiiiiiieniiiiiiiieneiiiiiieiissessssssssssssssees

- Inclinacion excepCional .......cccueciiiiiiiruneiiiniiierniniiiiieeeniieanresns
- Parametro minimo en acuerdo convexo (parada)
- Parametro minimo en acuerdo céncavo (parada)
- Longitud minima de acuerdo vertical

En el caso del tronco de la M513 los parametros de disefio seran los siguientes:

Velocidad de Proyecto ......cccceeeeeeeeeenneeeeeencereennereeeencerennsesessnseesensseessnnns
Radio Minimo en planta.......ccccceeerreeniereeeeneeneeeeeteenneeeennseceeenseeeennseesenns
Peralte MAXIMO.....ccceeuciiiieiiireeccrreere e rrene e rrene e s e e s e sesassesennsnseenanns
RaMPa MAXIMA ...iieeeeeiiiiiiiiiiiiiiiiiienesiiniineasessisnsssssssssssenessssssssssesnes
Inclinacion excepcional ........ccoivveeeeiiiiiiiireniiiininiensns
- Parametro minimo en acuerdo convexo (parada)
- Parametro minimo en acuerdo céncavo (parada)
- Longitud minima de acuerdo vertical

En el caso del tronco de la M503 los parametros de disefio seran los siguientes:

80 km/h
250 m
8,00 %
5,00 %
5,00 %
2300 m
3000 m

Se calculara en cada caso

40 km/h
50m
7,00 %
7,00 %
10,00 %
250 m
760 m

Se calculara en cada caso

2300 m

Se calculara en cada caso
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- - Velocidad de Proyecto .........eeeeeeecereriiiieiieiieeereeeeeeeeeeeeesssssssssssssssssssnnes 70 km/h
- -  Radio Mminimo en planta.....ccccccceeeieerennierieennerreeniereeeneereenneeeeeeneeeennseeseans 190 m

= = Peralte MaAXIiMO.....ccoiereiereirteirterireee e reeereanereneetansernseernnssennesennesanne 7,00 %

- - RamMPa mAXima ....cccceeiiiiiiinnnniiiiiiiienneiiiiiiirmmmiiieassiisssssrenne. 6,00 %

- - Inclinacion eXceperional ........cieeueeiiiiiiiennnniiininienniiiiiieessiennn. 8,00 %

- Parametro minimo en acuerdo convexo (parada) 1400 m
- Parametro minimo en acuerdo céncavo (parada) 2300 m

- Longitud minima de acuerdo vertical Se calculara en cada caso

En el tramo del tronco situado entre las dos glorietas del nudo de la M40 y en los viarios de tipo urbano
gue se disefian la velocidad de proyecto empleada ha sido de 50 Km/h

Estos serian los pardmetros de disefio en los nuevos elementos disenados, sin embargo, en los
elementos existentes se han respetado las velocidades a la que estan limitados actualmente.

Los parametros que definen las caracteristicas geométricas utilizadas se exponen a continuacion. Se
debe indicar que en algunas secciones los parametros son reducidos debido a los condicionantes del

proyecto, que se desarrolla en un ambito urbano.

3.1 TRAZADO EN PLANTA

ALINEACIONES RECTAS

La Norma 3.1-IC establece longitudes minimas admisibles y méximas deseables en funcion de la
velocidad de proyecto, cuyos valores seran dados por las siguientes expresiones:

Longitud minima (m) para alineacidn recta entre alineaciones curvas con radios de curvatura en sentido
contrario:

Los =139-7,

min, S

Longitud minima (m) para alineacién recta entre alineaciones curvas con radios de curvatura del mismo
sentido:

Longitud maxima (m):

L. =1670-7,

max

Como consecuencia de lo anterior se adopta como valores extremos de los desarrollos en recta, para
las diferentes velocidades de proyecto, los siguientes:

Lmin,s (M) Lmin,o (M) Lmsx (m)
Vp=100 km/h 139 278 1670
Vp=80 km/h 111 222 1336
Vp=70 km/h 97 194 1169
Vp=60 km/h 83 167 1002
Vp=50 km/h 69 139 835
Vp=40 km/h 56 111 668

ALINEACIONES CURVAS

La velocidad, el radio, el peralte y el coeficiente de rozamiento transversal movilizado se relacionan
mediante la formula:

Siendo:

Ve = velocidad (km/h)

R = radio de la circunferencia (m)

ft = coeficiente de rozamiento transversal movilizado

p = peralte (%)

Por lo tanto, teniendo en cuenta el peralte establecido en el apartado 4.3.2 de la Norma 3.1-IC, asi como
los valores maximos de ft que se encuentran en la tabla 4.2 de dicha norma, se establecen los siguientes
radios minimos y peraltes para las diferentes velocidades y grupos.
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Segln la Norma 3.1-IC de marzo de 2016, los radios minimos y peraltes segun grupos y velocidades de
proyecto son los siguientes:

GRUPO 2 GRUPO 3
RADIO (m) PERALTE (%) RADIO (m) PERALTE (%)
Vp=100 km/h 450 8
Vp=80 km/h 250 8
Vp=70 km/h - - 190 7
Vp=60 km/h - - 130 7
Vp=40 km/h - - 50 7

La Norma 3.1-IC limita el desarrollo minimo de las curvas en planta al valor correspondiente a una
variacidon de acimut entre sus extremos mayor o igual que veinte gonios (20 gon), pudiendo aceptarse
valores entre veinte gonios (20 gon) y nueve gonios (9 gon) y sélo excepcionalmente valores inferiores
a nueve gonios (9 gon).

CURVAS DE TRANSICION

La Norma 3.1-IC impone curvas de transicion para radios menores de cinco mil metros (5.000 m) para
carreteras de los Grupos 1y 2, y menores de dos mil quinientos metros (2500 m) en carreteras del
Grupo 3.

La curva de transicion a adoptar serd en todos los casos la clotoide. En el caso de valores excepcionales
de angulos de giro inferiores a seis gonios (6 gon), se realizara la unién de estas mediante una curva
circular sin clotoides de radio tal que se cumpla:

D, >325-25-Q

Siendo:

e Dcdesarrollo de la curva en metros
e (0 angulo entre las alineaciones en gonios

CARRILES DE CAMBIO DE VELOCIDAD

De acuerdo con lo indicado en el articulo 8.2.1 de la norma, se denomina carril de cambio de velocidad
a aquel cuya funcién es permitir incrementar o reducir la velocidad, desde la correspondiente a los
elementos de conexidn y eventualmente un acceso, a la correspondiente a la cazada de la carretera o
viceversa.

En la figura 8.1 se definen los siguientes carriles de cambio de velocidad:

TABLA 8.1.

LONGITUD (m) DE LAS CUNAS DE TRANSICION.

VELOCIDAD DE PROYECTO (V,) | LONGITUD DE LAS CUNAS DE
(km/h) TRANSICION (m)
140 y 130 V, (km/h) + 10
120 135
110 130
100 125
90 115
80 100
70 80
60 60
50 40
40 25
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Seccidn Seccion
caracteristica inicial caracteristica fina
» T T T T 1 q0om T T T T T T T T T T V. . >
_____________ af
PUNTA _—% 1 -
- | R
. / / Carril longitud L | Curia de J,»’f: - \\__
Vao transicion =10 \
N e
CARRIL DE ACELERACION — TIPO PARALELQC —
Seccion Seccion
caracteristica inicial caracteristica final
S R om0 »

/E; C \1 ‘|= :\\‘
- Cufiade | Carril longitud L

— | transicion of

CARRIL DE DECELERACION — TIPO PARALELO

Seccion Seccion
caracteristica inicial caracteristica final
_______________________________________
NARIZ
SC Carril ancho variable y longitud L \
— . Vd
\ /

CARRIL DE DECELERACION - TIPO DIRECTO

En la tabla 8.1 de la instruccién se definen las longitudes de las cuias de transicion en funcion de la
velocidad de proyecto

En el presente proyecto se definen carriles de cambio de velocidad entre los siguientes elementos de
la carretera:

ACELERACION

Ramal de conexion de la glorieta oeste (M513) con la via colectora izquierda de la M40 (sentido
sur).
Incorporacion de la via colectora izquierda con el tronco de la M40

DECELERACION

Via colectora izquierda de la M40 (sentido sur) y ramal de conexién con M513 sentido oeste.

Via colectora derecha de la M40 (sentido norte) y ramal de conexidon con M513 sentido este.
Ramal de conexion del tronco de la M513 sentido este con la via colectora derecha de la M40
sentido norte.

Desprendimiento del tronco de la M40 de la via colectora derecha

Inicio vias de servicio margen izquierda y margen derecha de la M513 (tramo entre glorieta oeste
y glorieta de Montealina/Monteprincipe)

LAZOS TREBOL

Ramal de conexion del tronco de la M513 sentido este con la via colectora derecha de la M40
sentido norte.

Ramal de conexidn de la via colectora derecha de la M40 sentido norte con el tronco de la M513
sentido este.

Su diseno se detalla en el apartado 1.3.2 Trazado en planta.

3.2 TRAZADO EN ALZADO

Segln la Norma 3.1-IC de marzo de 2016, las inclinaciones maximas serian los siguientes:

AUTOPISTAS Y CARRETERAS CONVENCIONALES Y
AUTOVIAS MULTICARRIL
RAMPA/PENDIENTE INCLINACION INCLINACION
(%) MAXIMA (%) EXCEPCIONAL (%)

Vp=100 km/h 4 - -

Vp=80 km/h 5 5 7
Vp=70y 60 km/h - 6 8
Vp=50y 40 km/h - 7 10
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Como valor minimo de inclinacién, tanto en rampa como en pendiente, el valor establecido es de cero
coma cinco por ciento (0,5%), pudiendo llegar a ser de cero coma dos (0,2%), siempre y cuando la
combinacidn de pendiente longitudinal y transversal sea igual o superior a cero coma cinco (0,5%) en
cualquier punto de la plataforma.

La longitud maxima de rampas o pendientes con la inclinacién maxima establecida no superara los tres
mil metros (3.000 m)

Los valores minimos para los pardmetros Kv de los acuerdos verticales se recogen en la siguiente tabla:

GRUPO 2 - Kv parada GRUPO 3 - Kv parada
ACUERDOS ACUERDOS ACUERDOS ACUERDOS
CONVEXO0S CONCAVOS CONVEXO0S CONCAVOS
Vp=100 km/h 5200 4800

Vp=80 km/h - - 2300 3000
Vp=70 km/h - - 1400 2300
Vp=60 km/h - - 800 1650
Vp=40 km/h - - 250 760

Ademas, se indica como condicidn estética (o de percepcidn visual, segun la Norma de marzo de 2016)
que la longitud de la curva de transicidon en alzado sea mayor o igual que el valor de la velocidad de
proyecto en metros.

L=V

p

4 TRAZADO PROYECTADO

4.1 DESCRIPCION GENERAL DEL TRAZADO PROYECTADO

El proyecto consiste, basicamente, en la remodelacién del enlace de la carretera convencional M513
(titularidad de la Comunidad de Madrid) con la autovia M40 (titularidad del estado).

ESTADO ACTUAL

e ACTUACION 1: Nudo M40 con M513

Actualmente el enlace se resuelve mediante una configuracién mixta trébol / pesa.

En la margen derecha de la M40 ( lado este del enlace) el mismo se resuelve con un trébol formado por
dos lazos que dan acceso desde la via colectora de la M40 al tronco de la M513 sentido oeste y desde
el tronco de la M513 a la via colector a de la M40 sentido norte.

En la margen izquierda el nudo se resuelve mediante dos ramales directos que conectan con una
glorieta.

De acuerdo con los estudios de trafico realizados la glorieta oeste presenta problemas de capacidad
como consecuencia de la interferencia entre los vehiculos que tratan de incorporase a la M40 con
origen en Boadilla del Monte y los vehiculos que tratan de incorporarse a la M40 sentido sur con origen
en Pozuelo de Alarcén y que deben emplear esta glorieta como cambio de sentido.

Asi mismo en el lado este del nudo (trébol) faltan por completar los movimientos directos de conexiéon
de la via colectora de la M40 con el tronco de la M513 sentido este (hacia el casco urbano de Pozuelo
de Alarcén) y el movimiento de conexidn entre la M513 sentido oeste y la via colectora de la M40
sentido norte.

e ACTUACION 2: Puente arroyo de las Pozas

Cabe indicar que actualmente se estan ejecutando las obras de la Remodelacidn del enlace entre la
carretera M-503 y la antigua carretera M-513 que van a modificar el estado actual, ya que se ejecutan
vias de servicio en las dos margenes de la M-50
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Actualmente la M503 en este tamo (conocida como Eje Pinar) cuenta con calzadas separadas y tres

carriles por sentido.

e ACTUACION 3: Antigua M515 e ACTUACION 5: Pasarela peatonal sobre la antigua M513

Actualmente la carretera M513 en este tramo es una carreta convencional que ha sido cedida por la
direccion General de Carreteras al ayuntamiento de Pozuelo de Alarcén, con un carril por sentido de

3.50 my arcén exterior 1.50 m (ancho total calzada 10 m)

Actualmente existe un encale de tipo trompeta entre la M503 y la antigua M515 (carretera cedida en

su momento por la Direccidn General de Carreteras al ayuntamiento de Pozuelo de Alarcén), con una

estructura (losa de hormigdn postesada de canto variable) de dos carriles.
e ACTUACION 6: Pasarela peatonal sobre la M40

e ACTUACION 4. Actuacién nordeste
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